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TESTER AKUMULATOROW ANALOGOWY i
ANALOGUE BATTERY TESTER YT-83111
ANALOGES BATTERIEPRUFGERAT
AHATIOrOBbIWA TECTEP AKKYMYNISITOPOB
AHAJIOFOBUW TECTEP AKYMY/ISITOPIB
AKUMULIATORIY TESTERIS ANALOGINIS
ANALOGA AKUMULATORU TESTERIS
ANALOGOVY TESTER AKUMULATORU
ANALOGOVY TESTER AKUMULATOROV
ANALOG AKKUTESZTER

TESTER ACUMULATORI ANALOG

TESTER ANALOGICO PARA ACUMULADORES
TESTEUR DE CHARGE BATTERIE
TESTER ANALOGICO PER BATTERIA
ANALOGE BATTERIJTESTER
ANAAOFIKOX EAEFKTHE MIATAPIQON
TECTEP 3A AKYMYJTATOPY AHAJIOOB
ANALOGUE TESTADOR DE BATERIA

ANALOGNI TESTER AKUMULATORA
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1. tester 1. tester 1. Tester 1. Tectep 1. TecTep
2. otwory wentylacyjne 2. ventilation holes 2. Belliftungslocher 2. BEHTANALMOHHbIE OTBEPCTUA 2. BEHTUNALLIHI 0TBOPM
3. wskaznik 3. indicator 3. Indikator 3. nHpvkaTop 3. iHaukatop
4, przewdd z zaciskiem 4. wire with clamp 4. Draht mit Klemme 4. npoBOf C 3aXMMOM 4. ppiT i3 3aTnCKayem
5. wigcznik obcigzenia 5. load switch 5. Lastschalter 5. BbIKMHO4aTeNb Harpy3ku 5. BUMUKAY HaBaHTaXeHHs
LT Lv cz SK HU
1. testeris 1. testétajs 1. tester 1. tester 1. teszteld
2. ventiliacijos angos 2. ventilacijas atveres 2. vétraci otvory 2. vetracie otvory 2. szell6z6nyilasok
3. indikatorius 3. indikators 3. indikator 3. indikator 3. jelzé

4. viela su spaustuku
5. apkrovos jungiklis

RO

1. tester

2. orificii de ventilatie

3. indicator

4. sarma cu clema

5. comutator de sarcina

GR

1. SoKIpaoTHG

2. omég eaepiopol

3. deiktng

4. olpua pe oQIyKTipa
5. BlakéTrTngG popriou

4. vads ar skavu
5. slodzes slédzis

ES

1. probador

2. orificios de ventilacion
3. indicador

4. alambre con abrazadera
5. interruptor de carga

BG

1. Tectep

2. BEHTUNALMOHHW OTBOPU

3. uHavKaTop

4. 7en cbe ckoba

5. npesktoyBaTen Ha HaTOBapBaHETO

4. drét se svorkou
5. prepinac zatéze

FR

1. testeur

2. trous de ventilation

3. indicateur

4. fil avec pince

5. interrupteur de charge

PT

1. testador

2. respiradouros

3. indicador

4. cabo com bracadeira
5. interruptor de carga

4. dr6t so svorkou
5. prepinac zataze

IT

1. tester

2. fori di ventilazione
3. indicatore

4. filo con morsetto

5. interruttore di carico

HR

1. tester

2. ventilacijski otvori

3. pokazatelj

4. Zica sa stezaljkom

5. prekida¢ opterecenja

Przeczyta¢ instrukcje

Read the operating instruction
Bedienungsanleitung durchgelesen

MpounTaTh MHCTPYKLMIO
[MpounTath iHCTPYKLil0
Perskaityti instrukcijg
Jalasa instrukciju

Prectet navod k pouziti
Pregitat navod k obsluhe
Olvasni utasitast

Citesti instructunile

Lea la instruccion

Lisez la notice d'utilisation
Leggere il manuale d'uso
Lees de instructies
AiaBaoTe Tig 0dnyieg xpriong
MpoyeTeTe PbKOBOACTBOTO
Ler as presentes instrugdes
Procitajte priruénik

S

INSTRUKTC CJA

Uzywaj gogle ochronne

Wear protective goggles

Schutzbrille verwenden
[Monb30BaTbCA 3aLUMTHBIMU O4KaMK
KopucTyiitech 3axucHimm okynspamu
Vartok apsauginius akinius

Jalieto drosibas brilles

PouZivej ochranné bryle

PouZivaj ochranné okuliare
Hasznaljon védészemiiveget!
Intrebuinteaza ochelari de protejare
Use protectores del oido

Portez des lunettes de protection
Utilizzare gli occhiali di protezione
Draag een veiligheidsbril
XpnaiyomoinaTe Ta yuahic TpoaTaciog
M3non3gaiiTe 3awwuTHM ounna

Usar 6culos de protegdo

Koristite zatitne naocale

Al el jldas padiiad

TOYA S.A. ul. Sottysowicka 13-15, 51-168 Wroctaw, Polska

4. drot bilinccsel
5. terheléskapcsold

NL

1. tester

2. ventilatiegaten
3. indicator

4. draad met klem
5. lastschakelaar
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6V12V

Napigcie pracy
Operating voltage
Betriebsspannung
Paboyee HanpsixeHme
Poboqa Hanpyra
Darbiné jtampa

Darba spriegums
Prevadzkové napatie

CCA
200-
1000 A

Zakres obstugiwanego CCA
Supported CCArange
Unterstiitzter CCA-Bereich
[lnanason noanepxmeaemoro CCA
[lianasoH nigTpumysaroro CCA
Palaikomas CCA diapazonas
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Zachowa¢ bezpieczng odlegto$¢ od goracej powierzchni
Keep the safe distance from hot surface
Sicherheitsabstand von der heilen Oberfléche beachten

Heobxoaumo cobnionath 6esonacHoe paccTosiH1e OT ropsiyiX MOBEPXHOCTEN

HeobxinHo 3abe3neunty GeaneyHy BiACTaHb Bif rapsiyoi NOBEPXHi
Laikytis saugiame nuotolyje nuo karsty pavirsiy

Prevédzkové napétie Atbalstitais CCA diapazons leturét droSu attalumu no karstam virsmam
Uzemi fesziltseg Podporovany rozsah CCA Bogrgul.ie Eez”e‘.f”c?” vsdalﬂenosft CZ?':‘O'!‘VC}? ploch N
Tensiune de functi d odrZujte bezpecnu vzdialenost od horticeho povrchu
Jnsine ge uncilonare Pgdporovany rozsah CC,A Tartson biztonsagos tavolsagot a forré feliiletektd!
Tension de funcionamiento Tamogatott CCA tartomany h o N
. : 2 Mentine o distanta corespunzatoare dela suprafetele fierbinti
Tension de fonctionnement Domeniu CCA suportat Guarde la distanci del fici lient
Tensione di funzionamento R e COA bl uarde la distancia segura de las superficies calientes
it ango de compatible Gardez la distance de sécurité de la surface chaude
Bedrijfsspanning Plage de CCA pris en charge Mantenere la distanza di sicurezza dalla superficie calda
Aermoupyki don Intervallo CCA supportato Houd de veilige afstand tot het hete opperviak
PaBD:IHO Hanpexenue Ondersteund CCA-bereik Aiamnpeite TNV ao@ar amdoTaon amoé Ty Beppn emedveia
Tensé&o de funcionamento Ymoompi{opevo eupog CCA Cnas3BaliTe be3onacHo pa3cTosHMe OT ropeLyaTa NoBbPXHOCT
Radni napon MonabpxaH ananasoH CCA Mantenha uma distancia segura da superficie quente
o et ed Faixa de CCA suportada Drzite se na sigurnoj udaljenosti od vruce povrsine
Podrzani raspon CCA Al gl g il s e Bl
bl CCA % 5

i

Ten symbol informuje o zakazie umieszczania zuzytego sprzetu elekirycznego i elektronicznego (w tym baterii i akumulatoréw) tgcznie z innymi odpadami. Zuzyty sprzet
powinien by¢ zbierany selektywnie i przekazany do punktu zbierania w celu zapewnienia jego recyklingu i odzysku, aby ogranicza¢ ilo$¢ odpadéw oraz zmniejszy¢ stopnien
wykorzystania zasobow naturalnych. Niekontrolowane uwalnianie sktadnikw niebezpiecznych zawartych w sprzecie elektrycznym i elektronicznym moze stanowi¢ zagroze-
nie dla zdrowia ludzkiego oraz powodowa¢ negatywne zmiany w $rodowisku naturalnym. Gospodarstwo domowe petni wazna role w przyczynianiu sie do ponownego uzycia
i odzysku, w tym recyklingu zuzytego sprzetu. Wigcej informacji o whasciwych metodach recyklingu mozna uzyskac u wladz lokalnych lub sprzedawcy.

This symbol indicates that waste electrical and electronic equipment (including batteries and storage cells) cannot be disposed of with other types of waste. Waste equipment
should be collected and handed over separately to a collection point for recycling and recovery, in order to reduce the amount of waste and the use of natural resources. Un-
controlled release of hazardous components contained in electrical and electronic equipment may pose a risk to human health and have adverse effects for the environment.
The household plays an important role in contributing to reuse and recovery, including recycling of waste equipment. For more information about the appropriate recycling
methods, contact your local authority or retailer.

Dieses Symbol weist darauf hin, dass Elektro- und Elektronik-Altgerate (einschlieRlich Batterien und Akkumulatoren) nicht zusammen mit anderen Abféllen entsorgt werden
diirfen. Altgerate sollten getrennt gesammelt und bei einer Sammelstelle abgegeben werden, um deren Recycling und Verwertung zu gewahrleisten und so die Abfallmenge
und die Nutzung natiirlicher Ressourcen zu reduzieren. Die unkontrollierte Freisetzung gefahrlicher Stoffe, die in Elektro- und Elektronikgeréten enthalten sind, kann eine
Gefahr fiir die menschliche Gesundheit darstellen und negative Auswirkungen auf die Umwelt haben. Der Haushalt spielt eine wichtige Rolle bei der Wiederverwendung
und Verwertung, einschlieRlich des Recyclings von Altgeraten. Weitere Informationen zu den geeigneten Recyclingverfahren erhalten Sie bei den rtlichen Behérden oder
lhrem Handler.

70T CUMBOM MH(OPMUPYET O 3arpeTe NOMELLATH W3HOLIEHHOE AMEKTPUYECKOE U ANEKTPOHHOE 0BOPY[OBaHHE (B TOM YMCTe Gatapem 1 akkyMynsTopbl) BMECTE C ApyruMi
oTxofamu. VaHolueHHoe 0GOpyROBaHUe [OMKHO COBMPATLCS CENMEKTUBHO U MepeaaBaTbCs B Touky cGopa, YToBbl 0GECTewUTs r0 nepepaboTky U yTunM3aLmio, Ans
TOr0, 4TOGbI OTPaHUYUTL KOMIMYECTBO OTXOFOB, U YMEHBLUUTL WCTIONB30BAHME MPUPOAHBIX PECYPCOB. HEKOHTPONMPYeMbIit BEIGPOC OMACHsIX BELLECTB, COREPXALLMXCS B
MEKTPUYECKOM Y BNIEKTPOHHOM 0BOPYA0BAHHM, MOXET MPEACTABMSTL Yrpo3y AN 3A0POBbS YENOBeka, U MPUBOAUTL K HEraTUBHBIM U3MEHEHUSIM B OKpYXaloLLe cpede.
[lomalLHee XO3SIWICTBO MIpaeT BaxHyl0 Pofb MpW MOBTOPHOM WCMOMb30BAHWM W YTUIM3ALMM, B TOM YMCMe, YTUAM3ALMM U3HOLLEHHOTO 0GopyaoBaHus. MoapoGHyio
MHGOPMALIMIO O MPaABUNbHBIX METOAAX YTUMM3ALMY MOXHO MOMY4UT Y MECTHBIX BNIACTe UNK Y NpoAasLia.

Lleit cumeon nosifomnse npo 3a6OPOHy PO3MILLEHHS BiOXOMiB ENMEKTPUYHOTO Ta ENEKTPOHHOTO OBnafHaHHs (B TOMY YCTi akyMynsiTopiB), y TOMY YuCTi 3 iHWMMK
Bifgxogamu. BignpaubosaHe obnafHaHHs noBuHHO ByTy BMGipKOBO 3iBpaHo | nepefaHo B NyHKT 36opy Ans 3abeaneyeHs #oro nepepobkn i BifHOBNEHHS, 06 3VeHLMT
KinbKiCTb BIAXOMIB | 3VEHLUMTM CTYNiHb BIUKOPUCTAHHS NPUPOAHKX pecypciB. HekOHTPONb0BaHe BUBINbHEHHS HEGE3NEYHMX KOMMOHEHTIB, L0 MICTATLCS B ENEKTPUYHOMY Ta
€eneKTPOHHOMY ofnafiHaHHi, Moxe NpeacTaBnATA Hebeaneky Ans 3AOPOB'S MOAWHY | BUKNUKATM HEraTMBHI 3MiHM B HABKOMULLIHBOMY CEpefoBMvLLj. [0CnoaapcTBo Bigirpae
BaXMWBY PONb Y PO3BUTKY NOBTOPHOIO BUKOPUCTAHHS Ta BiAHOBNEHHS, BKMIOYaOuM yTNi3aLiio BUKopuctaHoro obnagHaHHs. binblu aeTansHy iHopmaLiio npo npasunbHi
MeTOAN YTUni3aLyii MoxXHa OTpUMaTy y MicLieBoi Bnaav abo npoaasLis.

Sis simbolis rodo, kad draudziama i$mesti panaudota elektring ir elektronine jranga (jskaitant baterijas ir akumuliatorius) kartu su kitomis atliekomis. Naudota jranga turéty
bati renkama atskirai ir siunciama j surinkimo punkta, kad baty uztikrintas jos perdirbimas ir utilizavimas, siekiant sumazZinti atliekas ir sumaZinti gamtos istekliy naudojima.
Nekontroliuojamas pavojingy komponenty, esanciy elektros ir elektroninéje jrangoje, iSsiskyrimas gali kelti pavojy Zmoniy sveikatai ir sukelti neigiamus natdralios aplinkos
pokycius. Namy tkis vaidina svarby vaidmenj prisidedant prie pakartotinio jrenginiy naudojimo ir utilizavimo, jskaitant perdirbima. Norédami gauti daugiau informacijos apie
tinkamus perdirbimo badus, susisiekite su savo vietos valdZios institucijomis ar pardavéju.

Sis simbols informé par aizliegumu izmest elektrisko un elektronisko iekartu atkritumus (tostarp baterijas un akumulatorus) kopa ar citiem atkritumiem. Nolietotas iekartas ir
jasavac atseviski un janodod savaksanas punkta ar mérki nodrosinat atkritumu otrreizéjo parstradi un regeneraciju, lai ierobezotu to apjomu un samazinatu dabas resursu
izmanto$anas limeni. Elektriskajas un elektroniskajas iekartas ietverto bistamo sastavdalu nekontroléta izdaliSanas var radit cilvéku veselibas apdraudéjumu un izraisit
negativas izmainas apkartéja vide. Majsaimnieciba pilda svarigu lomu otrreiz&jas izmanto$anas un regeneracijas, tostarp nolietoto iekartu parstrades veicina$ana. Vairak
informacijas par atbilstosam otrreizéjas parstrades metodém var sanemt pie viet€jo varas iestazu parstavjiem vai pardevéja.

Tento symbol informuje, Ze je zakazano likvidovat pouzité elektrické a elektronické zafizeni (véetné baterii a akumulétord) spolecné s jinym odpadem. Pouzité zafizeni by
mélo byt shromazdovano selektivné a odesilano na sbérné misto, aby byla zajisténa jeho recyklace a vyuziti, aby se snizilo mnoZstvi odpadu a sniZil stuper vyuZivani
pfirodnich zdroju. Nekontrolované uvoliiovani nebezpecnych slozek obsazenych v elektrickych a elektronickych zafizenich mize predstavovat hrozbu pro lidské zdravi a
zpusobit negativni zmény v pfirodnim prostiedi. Doméacnost hraje duleZitou roli pfi pispivani k opétovnému pouziti a vyuziti, véetné recyklace pouzitého zafizeni. Dal$i
informace o vhodnych zplisobech recyklace Vam poskytne mistni Gifad nebo prodejce.
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Tento symbol informuje o zékaze vyhadzovania opotrebovanych elektrickych a elektronickych zariadeni (vratane batérii a akumulétorov) do komunalneho (netriedeného)
odpadu. Opotrebované zariadenia musia byt separované a odovzdané do prislu$nych zbernych miest, aby mohli byt néleZite recyklované, ¢im sa znizuje mnoZzstvo odpadov
a zmen3uje vyuzivanie prirodnych zdrojov. Nekontrolované uvolfiovanie nebezpeénych latok, ktoré st v elektrickych a elektronickych zariadeniach, méoZe ohrozovat ludské
zdravie a mat negativny dopad na Zivotné prostredie. Kazda domacnost ma délezitt dlohu v procese opatovného pouZzitia a opatovného ziskavania surovin, vratane recy-

Ez a szimbélum arra hivja fel a figyelmet, hogy tilos az elhasznélt elektromos és elektronikus készliléket (tobbek kozott elemeket és akkumulatorokat) egyéb hulladékokkal
egyitt kidobni. Az elhasznalt késziiléket szelektiven gylijtse és a hulladék mennyiségének, valamint a természetes eréforrasok felhasznalasanak csékkentése érdekében
adja le a megfelelé gy(ijtpontban Ujrafeldolgozas és Ujrahasznositas céljabdl. Az elektromos és elektronikus késztilékben talélhaté veszélyes Gsszetevok ellendrizetlen
kibocsétasa veszélyt jelenthet az emberi egészségre és negativ valtozasokat okozhat a természetes kornyezetben. A haztartasok fontos szerepet toltenek be az elhasznalt
készlilék Ujrafeldolgozasaban és Ujrahasznositasaban. Az Ujrahasznositas megfelelé modjaival kapcsolatos tovabbi informaciokat a helyi hatésagoktdl vagy a termék
értékesitojétdl szerezhet.

Acest simbol indicé faptul cd deseurile de echipamente electrice si electronice (inclusiv baterii si acumulatori) nu pot fi eliminate impreuna cu alte tipuri de deseuri. Deseurile
de echipamente trebuie colectate si predate separat la un punct de colectare in vederea reciclérii si recuperarii, pentru a reduce cantitatea de deseuri si consumul de resurse
naturale. Eliberarea necontrolata a componentelor periculoase continute in echipamentele electrice si electronice poate prezenta un risc pentru sdnatatea oamenilor si are
efect advers asupra mediului. Gospodériile joacé un rol important prin contributia lor la reutilizare si recuperare, inclusiv reciclarea deseurilor de echipamente. Pentru mai
multe informatii in legétura cu metodele de reciclare adecvate, contactati autoritatile locale sau distribuitorul dumneavoastra.

Este simbolo indica que los residuos de aparatos eléctricos y electronicos (incluidas las pilas y acumuladores) no pueden eliminarse junto con otros residuos. Los aparatos
usados deben recogerse por separado y entregarse a un punto de recogida para garantizar su reciclado y recuperacion a fin de reducir la cantidad de residuos y el uso de
los recursos naturales. La liberacion incontrolada de componentes peligrosos contenidos en los aparatos eléctricos y electrénicos puede suponer un riesgo para la salud
humana y causar efectos adversos en el medio ambiente. El hogar desempefia un papel importante en la contribucion a la reutilizacion y recuperacion, incluido el reciclado
de los residuos de aparatos. Para obtener mas informacion sobre los métodos de reciclaje adecuados, péngase en contacto con su autoridad local o distribuidor.

Ce symbole indique que les déchets d'équipements électriques et électroniques (y compris les piles et accumulateurs) ne peuvent étre éliminés avec d'autres déchets.
Les équipements usagés devraient étre collectés séparément et remis a un point de collecte afin d'assurer leur recyclage et leur valorisation et de réduire ainsi la quantité
de déchets et I'utilisation des ressources naturelles. La dissémination incontrélée de composants dangereux contenus dans des équipements électriques et électroniques
peut présenter un risque pour la santé humaine et avoir des effets néfastes sur I'environnement. Le ménage joue un rdle important en contribuant a la réutilisation et a la
valorisation, y compris le recyclage des équipements usagés. Pour plus d'informations sur les méthodes de recyclage appropriées, contactez votre autorité locale ou votre
revendeur.

Questo simbolo indica che 'apparecchiatura elettrica e elettronica usurata (comprese le batterie e gli accumulatori) non puo essere smaltita insieme con altri rifiuti. Le appa-
recchiature usurate devono essere raccolte separatamente e consegnate al punto di raccolta specializzato per garantire il riciclaggio e il recupero, al fine di ridurre la quantita
dirifiuti e diminuire I'uso delle risorse naturali. Il rilascio incontrollato dei componenti pericolosi contenuti nelle apparecchiature elettriche e elettroniche puo costituire il rischio
per la salute umana e causare gli effetti negativi sull'ambiente naturale. Il nucleo familiare svolge il ruolo importante nel contribuire al riutilizzo e al recupero, compreso il
riciclaggio dell'apparecchiatura usurata. Per ottenere le ulteriori informazioni sui metodi di riciclaggio appropriate, contattare I'autorita locale o il rivenditore.

Dit symbool geeft aan dat afgedankte elekirische en elektronische apparatuur (inclusief batterijen en accu’s) niet samen met ander afval mag worden weggegooid. Afge-
dankte apparatuur moet gescheiden worden ingezameld en bij een inzamelpunt worden ingeleverd om te zorgen voor recycling en terugwinning, zodat de hoeveelheid afval
en het gebruik van natuurlijke hulpbronnen kan worden beperkt. Het ongecontroleerd vrijkomen van gevaarlike componenten in elektrische en elektronische apparatuur
kan een risico vormen voor de menselijke gezondheid en schadelijke gevolgen hebben voor het milieu. Het huishouden speelt een belangrijke rol bij het bijdragen aan
hergebruik en terugwinning, inclusief recycling van afgedankte apparatuur. Voor meer informatie over de juiste recyclingmethoden kunt u contact opnemen met uw gemeente
of detailhandelaar.

Auté 10 oUpBoro deiyvel OTI ammayopeUeTal N aTOPPIYN XPNOIUOTIOINKEVOU NAEKTPIKOU Kal nAekTpoviKoU €E0TTAIOHOU (OUPTIEPIAGUBAVOPEVWY TWY PTTATOPIWY Kol
OUOOWPEUTWV) e GAa amoBAnTa. O xpnoipomoloUpevog e§omAiopdg Ba Tpémel va cUAEyeTal ETAEKTIKG Kail va amooTéAeTal oe anpeio auMoyng yia va e§ao@aNioTei n
QvakUKAWOT| Tou Kai 1 avaKmaT Tou yia T peiwon Twv ammoPAfTwy kai T peiwan Tou BaBuot xprong Twv guoikwy Topwv. H avegéAeykTn ameAeubépwon emkivouvwy
OUOTATIKWV TTOU TIEPIEKOVTAl OTOV NAEKTPIKG KOl NAEKTPOVIKG €G0TTAIoG pTTopei var amoteAéael amehr yia Ty avBpuwmivn uyeia ki va TTpokaAéaer apvnTikéG ahhayég
070 QuUOIKG TrepIBGANOV. To voikokupld SiadpapariZel onpavTikd poAo aTnv OUMBOAY GTNV ETTAVaYXPNOIKOTIOINGN KOl avaKTon, cupTepiAapBavopévng TG avakukAwong,
Xpnotpotronpévou egomAiopioU. Ma TepIoodTEPES TANPOPOpIEG OXETIKA e TIG KATAMNAES PEBABOUG aVAKUKAWONG, ETTIKOIVWVAGTE e TIG TOTTIKEG APXES 1) TOV TTWANTH.

To31 CMBON MH(DOPMUPA, He M3XBLPIHETO Ha U3XaBeHOTO ENEKTPUECKO U eNekTPOHHO 0BopyABaHe (BKMK4UTENHO GaTepun 1 akymynaTopu) 3aeaHo ¢ GutosuTe oTna-
abUn e 3abpaxeHo. M3xabeHoto obopyasaHe Tpsibea Aa ce cbbupa oTAENHo 1 Aa ce npefase B NyHKTa 3a cbbupaHe Ha TakvBa OTnajbLy, 3a fia Ce OCUTypy HEroBOTO
peuvKnupaHe 1 onon3oTeopsiBaHe, Aa Ce Hamanu KonnYecTBOTO Ha OTNaAbLMTE W fa Ce HaManW pasxoaa Ha NPUPOAHM Pecypei. HEKOHTPONMPAHOTO U3NyCKaHe Ha Onackm
CbCTaBKM, ChAbPXKALLY CE B ENEKTPUYECKOTO 1 ENEKTPOHHOTO 06OpYABaHE, MOXe fia NPeCTaBnsBa 3annaxa 3a YOBELLKOTO 34paBe v a NPUYMHI OTPULIATENHIU NPOMEHM B
OKonHara cpefa. ﬂOMaKMHCTEOTD urpae BaxHa pons B NpUHOCa 3a NoBTOpHaTa ynmpeﬁa 1 0MoN30TBOPABAHETO, BKITOUUTENHO PELIMKNNPAHETO Ha n3xabeHoTo oGopy/:(BaHe.
3a noeeve VIHd)DpMaLLMﬂ OTHOCHO MpaBwmnHWTE METOAN 3a PeLnKIpaHe, Mons, CBbPXETE Ce C MECTHUTE BNacTV UK C npodasava.

Este simbolo indica que os residuos de equipamentos elétricos e eletronicos (incluindo pilhas e baterias) ndo podem ser colocados juntamente com outros residuos. Os
residuos de equipamentos devem ser recolhidos separadamente e entregues a um ponto de recolha para garantir a sua reciclagem e recuperagéo, a fim de reduzir a
quantidade de residuos e a utilizagéo de recursos naturais. A libertagao ndo controlada de componentes perigosos contidos em equipamentos elétricos e eletrénicos pode
representar um risco para a satde humana e causar efeitos ambientais adversos. O lar desempenha um papel importante ao contribuir para a reutilizagéo e recuperagao,
incluindo a reciclagem de residuos de equipamentos. Para mais informagdes sobre os métodos de reciclagem apropriados, contacte a sua autoridade local ou revendedor.

Ovaj simbol oznatava da se otpadna elektricna i elektronicka oprema (ukljucujuci baterije i akumulatore) ne smije odlagati s ostalim otpadom. Rabljenu opremu treba skupl-
jati selektivno i predati na sabimo mjesto kako bi se osiguralo njezino recikliranje i oporaba, kako bi se smanjila koli¢ina otpada i smanjio stupanj koristenja prirodnih resursa.
Nekontrolirano ispustanje opasnih komponenti sadrzanih u elektri¢noj i elektronickoj opremi moze predstavljati prijetnju ljudskom zdravlju i uzrokovati negativne promjene u
prirodnom okoli$u. Kuéanstvo ima vaznu ulogu u doprinosu ponovnoj uporabi i oporabi, ukljucujuci recikliranje otpadne opreme. Za vi$e informacija o ispravnim metodama
recikliranja obratite se lokalnim vlastima ili prodavacu.
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CHARAKTERYSTYKA PRODUKTU
Tester akumulatora pozwala na sprawdzenie stanu i stopnia zuzycia akumulatora, jego wydajno$ci pod obcigzeniem oraz dia-
gnoze probleméw zwigzanych z roztadowaniem, uszkodzonymi ogniwami lub instalacjg pojazdu. Tester nie wymaga zrédia za-
silania co sprawa, ze jest wyjatkowo mobilny. Prawidlowa, niezawodna i bezpieczna praca narzedzia zalezna jest od wiasciwej
eksploatacii, dlatego:
Przed przystapieniem do pracy z narzedziem nalezy przeczytac catg instrukcje i zachowac ja.

Za szkody powstate w wyniku nie przestrzegania przepisow bezpieczenstwa i zalecen niniejszej instrukcji dostawca nie ponosi
odpowiedzialnosci.

Wskazniki zamontowane w obudowie urzadzenia nie sg miernikami w rozumieniu ustawy: ,Prawo o pomiarach”

DANE TECHNICZNE
Parametr Jednostka miary Warto$¢
Numer katalogowy YT-83111
Prad pomiarowy obcigzenia [A] 135
Napiecie pracy [Vdc] 6/12
Rodzaj testowanych akumulatoréw kwasowo - otowiowe
Tryb czasowy testu pod obcigzeniem 10s/5min
Rodzaj wskaznika napigcia analogowy
Zakres napigcia [Vdc] 0-16
Zakres obstugiwanego CCA [A] 200 - 1000
Zakres temperatur pracy [°C] 0-40
Zakres temperatur przechowywania [°C] 0-55
Masa [kq] 1,1

OGOLNE WARUNKI BEZPIECZENSTWA

OSTRZEZENIE! Przed uzyciem tego produktu nalezy przeczytaé niniejsza instrukcjg i stosowaé wszystkie zasady bezpieczen-
stwa oraz wskazowki dotyczace obstugi.

Urzadzenie nie jest przeznaczone do uzytku przez osoby (w tym dzieci) o ograniczonej sprawnosci fizycznej, sensorycznej lub
umystowej, ani przez osoby pozbawione doswiadczenia i wiedzy, chyba ze nadzér sprawuje osoba odpowiedzialna za ich bezpie-
czenstwo lub zostaty one odpowiednio przeszkolone.

Podczas pracy zawsze uzywaé srodkéw ochrony indywidualnej, w tym ochrony oczu.

Akumulator nalezy testowa¢ w dobrze wentylowanym pomieszczeniu lub na otwartej przestrzeni. Gazy wydobywajace sie z aku-
mulatorow i spalin samochodowych sg toksyczne i fatwopalne. Wdychanie moze prowadzi¢ do powaznego zagrozenia zdrowia
lub zycia.

Nie wolno pali¢ ani zbliza¢ otwartego ognia do akumulatoréw. Opary wydzielane podczas tadowania akumulatoréw sa fatwopalne
i moga spowodowac wybuch.

Nie przykrywa¢ otworéw wentylacyjnych testera. Podczas testu przez obcigzenie ptynie duzy prad, powodujacy nagrzewanie sie
urzadzenia. Zastonigcie otworéw wentylacyjnych moze doprowadzi¢ do przegrzania, pozaru lub obrazen.

Nigdy nie ktas¢ narzedzi ani metalowych przedmiotéw na akumulatorze. Moze to spowodowa¢ zwarcie, poparzenie lub pozar.
Zawsze upewnic sie, ze pojazd stoi na biegu jatowym (skrzynia automatyczna — w pozycji ,P”, skrzynia manualna — na luzie) oraz
ze hamulec postojowy jest zaciggniety. Zablokowac kota przed rozpoczeciem testow.

Podczas pracy przy pojezdzie zachowac ostrozno$¢ w poblizu wentylatora chtodnicy oraz ruchomych elementéw silnika.

W przypadku testowania akumulatora w pojezdzie:

- najpierw podigczy¢ zacisk testera do bieguna akumulatora niepotaczonego z podwoziem,

- nastepnie podigczy¢ drugi zacisk do podwozia w miejscu oddalonym od akumulatora i instalacji paliwowe;.

Przestrzega¢ oznaczen biegunowosci testera i akumulatora. Niewtasciwe podtgczenie moze uszkodzi¢ urzadzenie lub spowodo-
wac zagrozenie pozarem. .

Nigdy nie podtgcza¢ ani nie odtgczac przewoddw testera przy wigczonym przycisku OBCIAZENIA.

Zawsze podigcza¢ przewdd masowy do akumulatora jako pierwszy, a odigczac jako ostatni.

Nie wolno dotykac zaciskéw testera, gdy sg one podtgczone do akumulatora.

Upewnic sie, ze zaciski akumulatora sg czyste i wolne od korozji, aby zapewnic¢ dobry kontakt elektryczny.

Tester nalezy ustawiac na stabilnej, ptaskiej powierzchni. Nie umieszczac go na akumulatorze ani bezposrednio nad nim — opary
moga powodowac korozje wewnetrznych elementow testera.
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Przed kazdym uzyciem sprawdzi¢ stan urzadzenia, w tym przewodéw i zaciskow. Uszkodzone elementy muszg by¢ wymienione
w autoryzowanym serwisie — nie uzywaé testera w przypadku usterek.

Tester nalezy przechowywac poza zasiegiem dzieci i 0s6b nieupowaznionych.

Nie dopuscic¢ do kontaktu testera z cieczami. Wilgo¢ lub wyciek elektrolitu mogg doprowadzi¢ do zwarcia, porazenia elektryczne-
go i powaznego zagrozenia zdrowia.

Gdy urzadzenie lub akumulator wydziela nietypowy zapach, dym, nadmierne ciepto lub uszkodzenia obudowy — natychmiast
przerwac prace i odigczy¢ urzadzenie.

Przestrzegac instrukcji producenta pojazdu i akumulatora dotyczacych obstugi, serwisu i bezpieczenstwa.

OBSLUGA TESTERA

Przygotowanie pojazdu

Przed rozpoczeciem testu akumulatora nalezy:

- wylgczy¢ silnik i upewni¢ sie, ze kluczyk zaptonu znajduje sie w pozycji OFF,

- digczy¢ wszystkie prostowniki i tadowarki — akumulatora nie wolno testowac w trakcie tadowania.

- w instalacjach z wieloma akumulatorami kazdy akumulator nalezy testowa¢ oddzielnie. Wyjatek stanowig akumulatory potaczo-
ne szeregowo, ktdre moga pozostaé potaczone podczas testu.Akumulatory potgczone szeregowo: potgczenie polega na tym, ze
biegun ujemny (-) jednego akumulatora jest potaczony z biegunem dodatnim (+) nastepnego. Do pojazdu podtaczone sg tylko
dwa skrajne bieguny catego uktadu: biegun dodatni (+) pierwszego akumulatora w szeregu oraz biegun ujemny (-) ostatniego.
Niezaleznie od liczby akumulatoréw potgczonych w ten sposob, kazdy z nich nalezy testowa¢ osobno. Wszystkie inne rodzaje
potaczen (np. réwnolegte) musza by¢ przed testem roztaczone i odizolowane.

Testowanie akumulatora

Przed rozpoczeciem pracy nalezy upewni¢ sig, ze wskazéwka miernika znajduje sie na pozycji ,0”. W przypadku odchylenia
nalezy wyregulowa¢ wskazanie za pomoca pokretta umieszczonego pod wskaznikiem.

Podigczy¢ zaciski testera do biegunéw akumulatora — w pierwszej kolejnosci czarny zacisk do bieguna ujemnego (-), nastepnie
czerwony zacisk do bieguna dodatniego (+). Nalezy upewnic sie, ze oba ramiona kazdego zacisku testera majg wtasciwy kontakt
z zaciskami akumulatora. W razie potrzeby delikatnie poruszy¢ zaciskami w celu poprawy potgczenia.

Po podtgczeniu nalezy sprawdzi¢ potozenie wskazowki, ktére odpowiada aktualnemu napieciu akumulatora.

Wskazanie ,OK” oznacza prawidtowe napigcie. Wskazanie ,WEAK" oznacza czg$ciowe roztadowanie i koniecznos¢ dotadowania
akumulatora przed testem pod obcigzeniem. Wskazanie ,BAD” oznacza nadmierne roztadowanie lub uszkodzenie akumulatora;
w przypadku uszkodzenia konieczna moze by¢ wymiana na nowy.

Testowanie akumulatora pod obcigzeniem

Najdoktadniejsze wyniki testow uzyskuje sie, gdy temperatura akumulatora wynosi okoto 21 °C (70 °F).W przypadku badania
akumulatora w temperaturze od 4 °C do 21 °C (40-70 °F) nalezy dodac 0,1V na kazde 10 °F ponizej 70 °F. W przypadku badania
akumulatora w temperaturze od 21 °C do 38 °C (70-100 °F) nalezy odja¢ 0,1 V na kazde 10 °F powyzej 70 °F.

Uwagal Podczas pierwszego testu pod obcigzeniem moze pojawi¢ sie niewielka ilos¢ dymu wydobywajgca sie z otworéw wen-
tylacyjnych testera. Jest to sytuacja normalna polegajaca na parowaniu fabrycznego $rodka konserwujacego obcigzenie, pod
wptywem wysokiej temperatury.

Podtaczy¢ tester w sposdb opisany powyze;.

Weisna¢ i przytrzymac przetacznik obcigzenia przez 10 sekund (nie dtuzej niz 15 sekund). Diuzsze przytrzymanie wigcznika,
moze spowodowac¢ nadmierny wzrost temperatury obcigzenia, co moze grozi¢, oparzeniami, a nawet pozarem oraz doprowadzi
do nieodwracalnego uszkodzenia testera. Trzymajac przetacznik, odczyta¢ wskazanie miernika, a nastepnie natychmiast zwolni¢
przefgcznik.

Wskazanie ,OK” oznacza, ze akumulator jest w dobrym stanie i powinien uruchomi¢ pojazd w kazdych warunkach klimatycznych.
Moze by¢ w petni lub nie w petni natadowany. Stan natadowania nalezy sprawdzi¢, mierzac gestosc elektrolitu areometrem. Jezeli
gestos¢ jest nizsza niz dla petnego natadowania, nalezy sprawdzi¢ poprawno$¢ dziatania uktadu fadowania i dotadowac akumu-
lator do petnego poziomu. Wskazanie ,WEAK” lub ,BAD” moze by¢ spowodowane nadmierng rezystancjg wynikajaca ze ztego
potaczenia lub korozji pomiedzy przewodami a biegunami akumulatora. W takim przypadku nalezy odtgczy¢ przewody od akumu-
latora, podigczy¢ tester bezposrednio do biegundw i powtérzy¢ test. Wskazanie ,BAD” wskazuje na konieczno$¢ dotadowania
akumulatora. Nalezy tadowac pradem 30 A przez 5 minut lub pragdem 10 A przez 15 minut, a nastepnie ponownie wykonac test.
Wyniki po tadowaniu: Jezeli akumulator po raz drugi uzyska wynik ,WEAK” lub ,BAD”, oznacza to, ze jedna lub wiecej cel jest
uszkodzonych i akumulator wymaga wymiany. Jezeli akumulator po tadowaniu uzyska wskazanie ,OK’, oznacza to, ze podczas
pierwszego testu nie byt wystarczajgco natadowany.

Uwaga! w przypadku wskazania ,BAD’, jezeli istnieje podejrzenie, ze wynik jest spowodowany catkowitym roztadowaniem aku-
mulatora (np. w wyniku pozostawienia wigczonych $wiatet lub odbiornikow), nalezy natadowac akumulator do petna i powtérzy¢
test przed podjeciem decyzji 0 jego wymianie.

Testowanie fadowania akumulatora
UWAGA! Podczas uruchomionego silnika nie wolno uruchamia¢ wigcznika obcigzenia.
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Podtaczy¢ tester w taki sam sposdb jak, w przypadku testowania akumulatora.

Uruchomi¢ silnik i pozwoli¢ osiggna¢ mu normalng temperature pracy.

Utrzymywac obroty silnika w zakresie 1200 - 1500 obrotéw na minute.

Sprawdzi¢ wskazanie. Jezeli wskazéwka znajduje sie na zielonym polu — wskazanie ,OK”, uktad tadowania pracuje prawidfowo.
Jezeli wskazéwka znajduje sie na czerwonym polu oznacza to nieprawidtowg prace uktadu tadowania i brak prawidtowego do-
tadowywania akumulatora. Wskazanie w czerwonym polu (powyzej 15 V) oznacza to zbyt wysokie napiecie tadowania. Moze to
spowodowac uszkodzenie instalacji elektrycznej pojazdu.

Decyzja o wymianie alternatora lub innych elementéw instalacji elektrycznej pojazdu nie powinna by¢ podejmowana wytgcznie
na podstawie tego testu. W celu przeprowadzenia dodatkowych badan nalezy odwotac sig¢ do odpowiedniego podrecznika ser-
wisowego pojazdu.

Test rozrusznika

Uwaga! W trakcie testu rozrusznika nie uruchamia¢ wigcznika obcigzenia.

Przed wykonaniem testu rozrusznika nalezy wykona¢ test akumulatora pod obcigzeniem i zanotowac warto$¢ napiecia.

Uwagal Jesli test akumulatora pod obcigzeniem nie wykazat petnej sprawno$ci akumulatora, to test rozrusznika sie nie powiedzie.
Silnik pojazdu powinien osiagna¢ normalna temperature pracy, a nastepnie nalezy go wytaczyc.

Podtaczy¢ tester w taki sam sposdb jak, w przypadku testowania akumulatora.

Uruchomic silnik, obserwujac wskaznik, zanotowac warto$¢ napiecia.

Poréwna¢ wartosci napiecia z testu pod obcigzeniem oraz z testu rozrusznika positkujac sie ponizsza tabelg

Napigcie testu pod obcigzeniem Minimalne napiecie rozruchowe
10,2V 7,7V
104V 82V
10,6V 87V
10,8V 92V
1,0V 9,7V
12V 10,2V
14V 106V

Jesli zaobserwowana warto$¢ jest mniejsza niz wynika to z tabeli, 0znacza to zbyt duzy prad rozruchu. Moze to by¢ spowodowane
zlym stanem stykéw, uszkodzeniem rozrusznika, silnika lub zbyt matg pojemnoscig akumulatora.

KONSERWACJA URZADZENIA

Urzadzenie nie wymaga zadnych specjalnych czynno$ci konserwacyjnych. Zabrudzong obudowe nalezy czy$ci¢ za pomoca
miekkiej ciereczki lub strumieniem sprezonego powietrza o cinieniu nie wigkszym niz 0,3 MPa.

Przed i po kazdym uzyciu nalezy sprawdzi¢ stan zaciskow przewoddw. Nalezy je oczysci¢ ze wszystkich $ladéw korozji, ktére
mogtyby zaktdci¢ przeptyw pradu elektrycznego. Nalezy unika¢ zabrudzenia zaciskéw elektrolitem z akumulatora. Przyspiesza
to proces korozji.

Urzadzenie przechowywac w suchym chtodnym miejscu niedostepnym dla oséb postronnych zwtaszcza dzieci. Podczas przecho-
wywania nalezy zadbac o to, zeby kable i przewody elektryczne nie ulegty uszkodzeniu.
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PRODUCT CHARACTERISTICS

The battery tester allows you to check the battery’s condition and wear level, its performance under load, and diagnose problems
related to discharge, damaged cells, or vehicle wiring. The tester requires no power source, making it exceptionally portable.

Proper, reliable, and safe operation of the tool depends on proper use, therefore:

Before using the tool, read the entire manual and keep it.

The supplier is not liable for any damage resulting from failure to comply with the safety regulations and recommendations of this

manual.

The indicators mounted in the device housing are not meters within the meaning of the Act: ,Measurement Law”

TECHNICAL DATA
Parameter Unit of measurement Value
Catalog number YT-83111
Load measuring current [A] 135
Operating voltage [Vdc] 6/12
Type of batteries tested lead-acid
Timed load test mode 10 sec/5 min
Voltage indicator type analog
Voltage range [Vd.c] 0-16
Range of supported CCA [A] 200 - 1000
Operating temperature range [°C] 0-40
Storage temperature range [°C] 0-55
Mass [kg] 11

GENERAL SAFETY CONDITIONS
WARNING! Before using this product, read this manual and follow all safety rules and operating instructions.

The appliance is not intended for use by persons (including children) with reduced physical, sensory or mental capabilities, or by
persons lacking experience and knowledge, unless they are supervised by a person responsible for their safety or have received
appropriate training.

Always wear personal protective equipment, including eye protection, when working.

The battery should be tested in a well-ventilated room or outdoors. Gases released from batteries and vehicle exhaust are toxic
and flammable. Inhalation can be life-threatening or seriously harmful.

Do not smoke or allow open flames near batteries. Fumes released while charging batteries are flammable and may cause an
explosion.

Do not cover the tester’s ventilation holes. During testing, a high current flows through the load, causing the device to heat up.
Covering the ventilation holes may result in overheating, fire, or injury.

Never place tools or metal objects on the battery. This may cause a short circuit, burns, or fire.

Always make sure the vehicle is in neutral (automatic transmission in ,P”; manual transmission in ,Neutral”) and that the parking
brake is applied. Block the wheels before starting any tests.

When working on the vehicle, use caution around the radiator fan and moving engine components.

When testing a vehicle battery:

— first connect the tester clamp to the battery pole not connected to the chassis,

- then connect the second clamp to the chassis at a point away from the battery and fuel system.

Observe the polarity markings on the tester and battery. Improper connection may damage the device or create a fire hazard.
Never connect or disconnect the tester leads while the LOAD button is pressed.

Always connect the ground cable to the battery first and disconnect it last.

Do not touch the tester terminals while they are connected to the battery.

Make sure the battery terminals are clean and free of corrosion to ensure good electrical contact.

The tester should be placed on a stable, flat surface. Do not place it on or directly above the battery — the fumes may corrode the
tester’s internal components.

Before each use, check the condition of the device, including the cables and terminals. Damaged components must be replaced
by an authorized service center — do not use the tester if it is faulty.

Keep the tester out of the reach of children and unauthorized persons.

Do not allow the tester to come into contact with liquids. Moisture or electrolyte leakage may cause a short circuit, electric shock,
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and serious health hazards.

If the device or battery emits an unusual odor, smoke, excessive heat, or damage to the casing, stop use immediately and unplug
the device.

Follow the vehicle and battery manufacturer’s instructions for operation, service and safety.

TESTER OPERATION

Vehicle preparation

Before starting the battery test, you must:

- turn off the engine and make sure the ignition key is in the OFF position,

— connect all rectifiers and chargers — the battery must not be tested while charging.

- In multiple-battery systems, each battery must be tested separately. The exception is batteries connected in series, which can
remain connected during the test. Series-connected batteries: The negative (-) terminal of one battery is connected to the positive
(+) terminal of the next. Only the two extreme poles of the entire system are connected to the vehicle: the positive (+) terminal of
the first battery in series and the negative (-) terminal of the last. Regardless of the number of batteries connected in this way,
each must be tested separately. All other types of connections (e.g., parallel) must be disconnected and isolated before testing.

Battery testing

Before starting work, make sure the meter needle is at ,0.” If it deviates, adjust the reading using the knob located under the
needle.

Connect the tester clamps to the battery terminals - first the black clamp to the negative (~) terminal, then the red clamp to the
positive (+) terminal. Make sure both arms of each tester clamp make proper contact with the battery terminals. If necessary,
gently wiggle the clamps to improve the connection.

After connecting, check the position of the pointer, which corresponds to the current battery voltage.

An ,OK” reading indicates correct voltage. A ,\WEAK” reading indicates the battery is partially discharged and requires recharging
before load testing. A ,BAD” reading indicates the battery is over-discharged or damaged; if damaged, it may require replacement.

Battery testing under load

The most accurate test results are obtained when the battery temperature is approximately 21°C (70°F).When testing a battery at
a temperature between 4°C and 21°C (40°F and 70°F), add 0.1 V for every 10°F below 70°F.When testing a battery at a temper-
ature between 21°C and 38°C (70°F and 100°F), subtract 0.1 V for every 10°F above 70°F.

Note: During the initial load test, a small amount of smoke may be seen coming from the tester’s vents. This is normal and results
from the factory load preservative evaporating due to high temperatures.

Connect the tester as described above.

Press and hold the load switch for 10 seconds (no longer than 15 seconds). Holding the switch for a longer period of time may
cause the load temperature to rise excessively, which may result in burns or even a fire, and will lead to irreversible damage to the
tester. While holding the switch, read the meter reading, then immediately release the switch.

An ,OK” reading indicates that the battery is in good condition and should start the vehicle in all weather conditions. It may be fully
charged or not fully charged. Check the state of charge by measuring the specific gravity of the electrolyte with a hydrometer. If
the specific gravity is lower than that for a full charge, check the charging system for proper operation and recharge the battery
to full charge. A ,WEAK” or ,BAD” reading may be caused by excessive resistance resulting from a poor connection or corrosion
between the cables and the battery terminals. In this case, disconnect the cables from the battery, connect the tester directly to
the terminals, and repeat the test. A ,BAD” reading indicates the battery needs to be recharged. Charge at 30A for 5 minutes or
10A for 15 minutes, and then retest.

Results after charging: If the battery shows a ,WEAK” or ,BAD” result a second time, it means one or more cells are damaged
and the battery needs to be replaced. If the battery shows an ,OK” result after charging, it means it was not sufficiently charged
during the first test.

Note: If a ,BAD” reading is displayed, if you suspect the result is due to a completely discharged battery (e.g., due to lights or
appliances being left on), fully charge the battery and repeat the test before deciding to replace it.

Battery charging testing

CAUTION! Do not operate the load switch while the engine is running.

Connect the tester in the same way as when testing the battery.

Start the engine and allow it to reach normal operating temperature.

Maintain the engine speed between 1200 and 1500 rpm.

Check the reading. If the needle is in the green area (,OK”), the charging system is working properly. If the needle is in the red
area, it indicates that the charging system is not functioning properly and the battery is not being charged properly. A reading in the
red area (above 15V) indicates that the charging voltage is too high. This could damage the vehicle’s electrical system.

The decision to replace the alternator or other vehicle electrical components should not be made solely based on this test. For
additional testing, refer to the appropriate vehicle service manual.

ORIGINAL INSTRUCTIONS n
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Starter test

Note: Do not operate the load switch during the starter test.

Before performing the starter test, perform a load test on the battery and record the voltage.

Note: If the battery load test does not indicate full battery health, the starter test will fail . The vehicle’s engine should reach normal
operating temperature and then be turned off.

Connect the tester in the same way as when testing the battery.

Start the engine while observing the indicator, note the voltage value.

Compare the voltage values from the load test and the starter test using the table below.

Test voltage under load Minimum starting voltage
10.2V 7.7V
10.4V 8.2V
10.6V 8.7V
10.8V 9.2V
1.0V 9.7V
1.2V 10.2V
114V 10.6V

If the observed value is lower than the table, it indicates excessive starting current. This may be caused by poor contact condition,
a damaged starter or engine, or insufficient battery capacity.

DEVICE MAINTENANCE

The device does not require any special maintenance. If the housing becomes dirty, clean it with a soft cloth or a compressed air
jet at a pressure of no more than 0.3 MPa .

Before and after each use, inspect the condition of the cable terminals. Clean them of any corrosion that could impede the flow of
electricity. Avoid contaminating the terminals with battery electrolyte, as this accelerates the corrosion process.

Store the device in a cool, dry place out of reach of unauthorized persons, especially children. During storage, ensure that the
cables and electrical wires are not damaged.

ORIGINAL INSTRUCTION.S
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PRODUKTMERKMALE
Mit dem Batterietester kdnnen Sie Zustand und VerschleiRl der Batterie sowie ihre Leistung unter Last dberpriifen und Probleme
im Zusammenhang mit Entladung, beschédigten Zellen oder der Fahrzeugverkabelung diagnostizieren. Der Tester bendtigt keine
Stromquelle und ist daher besonders mobil. Der ordnungsgemaRe, zuverlassige und sichere Betrieb des Gerats hangt von der
richtigen Anwendung ab. Daher:
Lesen Sie vor der Verwendung des Werkzeugs das gesamte Handbuch durch und bewahren Sie es auf.

Der Lieferant haftet nicht fiir Schaden, die durch Nichtbeachtung der Sicherheitsvorschriften und Empfehlungen dieser Anleitung
entstehen.

Die im Gerategehduse montierten Anzeigegerate sind keine Zahler im Sinne des Gesetzes: ,Messgesetz*

TECHNISCHE DATEN
Parameter MaReinheit Wert
Katalognummer YT-83111
Lastmessstrom [A] 135
Betriebsspannung [Vd.c] 6/12
Getestete Batterietypen Blei-Saure
Zeitgesteuerter Belastungstestmodus 10 Sek. / 5 Min.
Spannungsanzeigetyp analog
Spannungsbereich [Vd.c] 0-16
Bereich der unterstiitzten CCA [A] 200 - 1000
Betriebstemperaturbereich [°C] 0-40
Lagertemperaturbereich [°C] 0-55
Masse [kg] 11

ALLGEMEINE SICHERHEITSBEDINGUNGEN

WARNUNG! Lesen Sie vor der Verwendung dieses Produkts dieses Handbuch und befolgen Sie alle Sicherheitsregeln und Be-
triebsanweisungen.

Das Gerét ist nicht fiir die Verwendung durch Personen (einschlieRlich Kinder) mit eingeschrénkten physischen, sensorischen
oder geistigen Fahigkeiten oder durch Personen ohne Erfahrung und Wissen bestimmt, es sei denn, sie werden von einer fiir ihre
Sicherheit verantwortlichen Person beaufsichtigt oder haben eine entsprechende Ausbildung erhalten.

Tragen Sie bei der Arbeit immer personliche Schutzausristung, einschlieRlich Augenschutz.

Die Batterie sollte in einem gut beliifteten Raum oder im Freien getestet werden. Die aus Batterien und Fahrzeugabgasen frei-
gesetzten Gase sind giftig und entzlindlich. Das Einatmen kann lebensbedrohlich oder schwer gesundheitsschadlich sein.
Rauchen Sie nicht und vermeiden Sie offene Flammen in der Nahe von Batterien. Beim Laden von Batterien freigesetzte Dampfe
sind entzlindlich und kénnen eine Explosion verursachen.

Decken Sie die Liftungsoffnungen des Testers nicht ab. Wahrend des Tests flie8t ein hoher Strom durch die Last, wodurch sich
das Gerat erwérmt. Das Abdecken der Liiftungsaffnungen kann zu Uberhitzung, Brand oder Verletzungen fiihren.

Legen Sie niemals Werkzeuge oder Metallgegensténde auf die Batterie. Dies kann zu Kurzschliissen, Verbrennungen oder Bran-
den fihren.

Stellen Sie immer sicher, dass sich das Fahrzeug im Leerlauf befindet (Automatikgetriebe in Stellung ,P*; Schaltgetriebe in Stel-
lung ,Neutral”) und dass die Feststellbremse angezogen ist. Blockieren Sie die Rader, bevor Sie mit den Tests beginnen.

Seien Sie bei Arbeiten am Fahrzeug in der Nahe des Kiihlerlufters und beweglicher Motorkomponenten vorsichtig.

Beim Testen einer Fahrzeugbatterie:

- schlieRen Sie die Priifklemme zunéchst an den nicht mit dem Chassis verbundenen Batteriepol an,

- Verbinden Sie dann die zweite Klemme mit dem Chassis an einem Punkt, der von der Batterie und dem Kraftstoffsystem ent-
fernt ist.

Beachten Sie die Polaritdtsmarkierungen auf dem Tester und der Batterie. Ein unsachgemaRer Anschluss kann das Gerét be-
schadigen oder eine Brandgefahr darstellen.

Schliefen Sie die Testerkabel niemals an oder trennen Sie sie, wahrend die Taste LOAD gedriickt ist.

SchlieRen Sie das Massekabel immer zuerst an die Batterie an und trennen Sie es zuletzt.

Bertihren Sie die Testeranschliisse nicht, wahrend sie mit der Batterie verbunden sind.

Stellen Sie sicher, dass die Batteriepole sauber und korrosionsfrei sind, um einen guten elektrischen Kontakt zu gewahrleisten.
Der Tester sollte auf einer stabilen, ebenen Flache platziert werden. Platzieren Sie ihn nicht auf oder direkt tiber der Batterie — die

ORI GINALANTLTETLITUNG
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Dampfe kénnen die internen Komponenten des Testers korrodieren.

Uberpriifen Sie vor jedem Gebrauch den Zustand des Gerats, einschlieRlich der Kabel und Anschliisse. Beschadigte Kompo-
nenten muissen von einem autorisierten Servicecenter ausgetauscht werden. Verwenden Sie den Tester nicht, wenn er defekt ist.
Bewahren Sie den Tester auBerhalb der Reichweite von Kindern und unbefugten Personen auf.

Der Tester darf nicht mit Fliissigkeiten in Berlhrung kommen. Feuchtigkeit oder austretender Elektrolyt konnen einen Kurz-
schluss, einen Stromschlag und ernsthafte Gesundheitsgefahren verursachen.

Wenn das Gerét oder der Akku ungewdhnliche Geriiche oder Rauch abgibt, iibermaRige Hitze abgibt oder das Gehause bescha-
digt ist, stellen Sie die Verwendung sofort ein und ziehen Sie den Netzstecker des Geréts.

Befolgen Sie die Anweisungen des Fahrzeug- und Batterieherstellers zu Betrieb, Wartung und Sicherheit.

TESTERBETRIEB

Fahrzeugvorbereitung

Bevor Sie mit dem Batterietest beginnen, miissen Sie:

- schalten Sie den Motor aus und stellen Sie sicher, dass sich der Ziindschliissel in der Position OFF befindet.

- SchlieBen Sie alle Gleichrichter und Ladegerate an — die Batterie darf wahrend des Ladevorgangs nicht getestet werden.

- Bei Mehrbatteriesystemen muss jede Batterie einzeln geprift werden. Ausnahme sind in Reihe geschaltete Batterien, die
wahrend der Prifung angeschlossen bleiben konnen. Bei Reihenschaltung: Der Minuspol () einer Batterie wird mit dem Pluspol
(+) der nachsten verbunden. Nur die beiden dufersten Pole des Gesamtsystems sind mit dem Fahrzeug verbunden: der Pluspol
(+) der ersten Batterie in Reihe und der Minuspol (-) der letzten. Unabhéngig von der Anzahl der so geschalteten Batterien muss
jede einzeln geprift werden. Alle anderen Anschlussarten (z. B. Parallelschaltung) missen vor der Priifung getrennt und isoliert
werden.

Batterietests

Stellen Sie vor Arbeitsbeginn sicher, dass die Nadel des Messgerats auf ,0“ steht. Weicht sie davon ab, korrigieren Sie den Mess-
wert mit dem Drehknopf unter der Nadel.

Schliefen Sie die Prifklemmen an die Batteriepole an — zuerst die schwarze Klemme an den Minuspol (-), dann die rote Klemme
an den Pluspol (+). Stellen Sie sicher, dass beide Schenkel der Priifklemme ordnungsgemafen Kontakt mit den Batteriepolen
haben. Wackeln Sie gegebenenfalls leicht an den Klemmen, um die Verbindung zu verbessern.

Uberpriifen Sie nach dem AnschlieRen die Position des Zeigers, die der aktuellen Batteriespannung entspricht.

Ein ,OK"-Wert zeigt die korrekte Spannung an. Ein ,SCHWACH"-Wert zeigt an, dass die Batterie teilweise entladen ist und vor
dem Belastungstest aufgeladen werden muss. Ein ,SCHLECHT"-Wert zeigt an, dass die Batterie tiefentladen oder beschadigt ist.
Bei Beschadigung muss sie maglicherweise ausgetauscht werden.

Batterietest unter Last

Die genauesten Testergebnisse werden erzielt, wenn die Batterietemperatur ungefahr 21 °C (70 °F) betragt. Wenn Sie eine
Batterie bei einer Temperatur zwischen 4 °C und 21 °C (40 °F und 70 °F) testen, addieren Sie 0,1 V fiir jede 10 °F unter 70 °F.
Wenn Sie eine Batterie bei einer Temperatur zwischen 21 °C und 38 °C (70 °F und 100 °F) testen, subtrahieren Sie 0,1 V fiir jede
10 °F Uber 70 °F.

Hinweis: Wahrend des ersten Belastungstests kann eine geringe Rauchentwicklung aus den Liftungsoffnungen des Testers
auftreten. Dies ist normal und entsteht durch die Verdunstung des werkseitig verwendeten Konservierungsmittels aufgrund der
hohen Temperaturen.

SchlieBen Sie den Tester wie oben beschrieben an.

Halten Sie den Lastschalter 10 Sekunden lang gedriickt (maximal 15 Sekunden). Langeres Halten des Schalters kann zu einem
UbermaRigen Anstieg der Lasttemperatur fiihren, was zu Verbrennungen oder sogar einem Brand fihren und den Tester irrever-
sibel beschadigen kann. Lesen Sie den Messwert ab, wahrend Sie den Schalter gedriickt halten, und lassen Sie den Schalter
dann sofort los.

Der Messwert ,OK" zeigt an, dass die Batterie in gutem Zustand ist und das Fahrzeug bei allen Wetterbedingungen starten sollte.
Sie kann vollstandig oder unvollstandig geladen sein. Priifen Sie den Ladezustand, indem Sie die Dichte des Elektrolyts mit
einem Hydrometer messen. Wenn die Dichte niedriger ist als bei voller Ladung, priifen Sie das Ladesystem auf ordnungsgemaie
Funktion und laden Sie die Batterie erneut vollstandig auf. Der Messwert ,SCHWACH" oder ,SCHLECHT" kann durch einen zu
hohen Widerstand aufgrund einer schlechten Verbindung oder Korrosion zwischen den Kabeln und den Batteriepolen verursacht
werden. Trennen Sie in diesem Fall die Kabel von der Batterie, schlieBen Sie den Tester direkt an die Pole an und wiederholen
Sie den Test. Der Messwert ,SCHLECHT" zeigt an, dass die Batterie erneut aufgeladen werden muss. Laden Sie die Batterie 5
Minuten lang mit 30 A oder 15 Minuten lang mit 10 A und wiederholen Sie den Test.

Ergebnisse nach dem Laden: Zeigt der Akku beim zweiten Mal das Ergebnis ,WEAK" oder ,BAD" an, bedeutet dies, dass eine
oder mehrere Zellen beschadigt sind und der Akku ausgetauscht werden muss. Zeigt der Akku nach dem Laden das Ergebnis
,OK", bedeutet dies, dass er beim ersten Test nicht ausreichend geladen wurde.

Hinweis: Wenn der Messwert ,SCHLECHT" angezeigt wird und Sie vermuten, dass das Ergebnis auf eine vollstandig entladene
Batterie zurlickzufiihren ist (z. B. weil Lichter oder Gerate eingeschaltet gelassen wurden), laden Sie die Batterie vollstandig auf
und wiederholen Sie den Test, bevor Sie sich fiir einen Austausch entscheiden.

ORI GINALANTLTETITUN.G
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Batterieladetest

VORSICHT! Den Lastschalter nicht bei laufendem Motor betatigen.

SchlieRen Sie den Tester auf die gleiche Weise an, wie beim Testen der Batterie.

Starten Sie den Motor und warten Sie, bis er die normale Betriebstemperatur erreicht hat.

Halten Sie die Motordrehzahl zwischen 1200 und 1500 U/min.

Uberpriifen Sie den Messwert. Befindet sich der Zeiger im griinen Bereich (,0K"), funktioniert das Ladesystem einwandfrei. Be-
findet sich der Zeiger im roten Bereich, bedeutet dies, dass das Ladesystem nicht einwandfrei funktioniert und die Batterie nicht
ausreichend geladen wird. Ein Messwert im roten Bereich (liber 15 V) deutet auf eine zu hohe Ladespannung hin. Dies kann zu
Schaden an der Fahrzeugelektrik fiihren.

Die Entscheidung zum Austausch der Lichtmaschine oder anderer elektrischer Fahrzeugkomponenten sollte nicht ausschlieRlich
auf Grundlage dieses Tests getroffen werden. Weitere Tests finden Sie im entsprechenden Fahrzeug-Servicehandbuch.

Startertest

Hinweis: Wahrend des Startertests den Lastschalter nicht betétigen.

Fiihren Sie vor dem Anlassertest einen Belastungstest der Batterie durch und notieren Sie die Spannung.

Hinweis: Wenn der Batteriebelastungstest keinen vollstandigen Zustand der Batterie anzeigt, schlégt der Startertest fehl . Der
Motor des Fahrzeugs sollte die normale Betriebstemperatur erreichen und dann abgestellt werden.

SchlieRen Sie den Tester auf die gleiche Weise an, wie beim Testen der Batterie.

Starten Sie den Motor und beobachten Sie dabei die Anzeige. Notieren Sie den Spannungswert.

Vergleichen Sie die Spannungswerte aus dem Belastungstest und dem Startertest anhand der unten stehenden Tabelle.

Priifspannung unter Last Mindeststartspannung
102V 77V
104V 82V
106V 87V
108V 92V
1oV 97V
12V 102V
14V 10,6 V

Liegt der beobachtete Wert unter dem in der Tabelle angegebenen Wert, deutet dies auf einen zu hohen Anlaufstrom hin. Dies
kann auf einen schlechten Kontaktzustand, einen beschadigten Anlasser oder Motor oder eine unzureichende Batteriekapazitét
zuriickzufiihren sein.

GERATEWARTUNG

Das Gerét erfordert keine besondere Wartung. Sollte das Geh&use verschmutzt sein, reinigen Sie es mit einem weichen Tuch
oder einem Druckluftstrahl mit einem Druck von maximal 0,3 MPa .

Uberpriifen Sie vor und nach jedem Gebrauch den Zustand der Kabelanschliisse. Reinigen Sie diese von Korrosion, die den
Stromfluss beeintrachtigen kdnnte. Vermeiden Sie eine Verunreinigung der Anschliisse mit Batterieelektrolyt, da dies den Korro-
sionsprozess beschleunigt.

Lagern Sie das Geréat an einem kiihlen, trockenen Ort auBerhalb der Reichweite von Unbefugten, insbesondere Kindern. Achten
Sie bei der Lagerung darauf, dass Kabel und elekirische Leitungen nicht beschadigt werden.

ORI GINALANTLTETLITUNG
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XAPAKTEPUCTUKM NPOOYKTA
TecTep akkyMynsiTOpoB NMO3BONSET NPOBEPUTL COCTOSIHUE U CTEMEHb M3HOCA akKyMYnsiTopa, ero paboTy nop Harpy3koi, a Takke
ANarHoCTUPOBaTb NPoBembl, CBS3aHHbIE C PA3PSAOM, NOBPEXAEHUEM NEMEHTOB NUTaHNS UMK 3NEKTPONPOBOAKON aBTOMOGH-
ns. Tectep He TpeByeT UCTOYHMKA NUTaHWS, YTO [ENAET ero UCKMOUMTENbHO MOpTaTUBHBLIM. MpaBunbHas, HagexHas 1 6esonac-
Hasi paGoTa npubopa 3aBuCHT OT MPaBIUILHOTO UCMONb30BaHNS, NOSTOMY:
MNepen Mcnonb3oBaHNeM MHCTPYMEHTa NPOYTUTE BCHO MHCTPYKLMIO U COXpaHuTe ee.

[MocTaBLUKK He HeCeT OTBETCTBEHHOCTM 3a N06ON yLep6, BOHUKLLMIA B pe3ynbTaTe HecobniogeHns npasun TexHuki besonacHo-
CTW W peKoMeHAaLMIA HAaCTOSILLErO PYKOBOACTBA.

/HovkaTopbl, ycTaHOBNEHHbIE B KOpryce Npubopa, He SBRSIOTCS CYETYMKaMM B 3HaYeHUn 3akoHa «O cpencTBax M3MepeHuiny.

TEXHWYECKUE [JAHHBIE
Mapametp Eantuua nsmepenms Llenntb
Howmep no karanory YT-83111
Tok M3MepeHus Harpyakv ] 135
Paboyee HanpsixeHne [B nocr . Toka] 6/12
Tun npoTecTMpoBaHHbIX baTtapei CBVMHL{OBO-KUCTIOTHBIN
PexvM XpOHOMETPUPOBAHHOTO HAarpy304HOro TecTa 10 cek /5 MuH
TvN MHANKaTOpa HampshkeHust aHaroroBblit
[lvanasoH HanpsxeHus [B nocr . Toka] 0-16
[lnanasoH nopzer CCA 4} 200 - 1000
[nana3oH pabounx Temneparyp [°c] 0-40
[lnana3oH Temnepatyp xpaHenus [°c] 0-55
Macca [kr] 11

OBLUUE YCNOBKUsA BE3ONACHOCTH

BHUMAHWE! Mepep vcnonb3oBaHvem u3nenust NpouTiTe JaHHOE PyKOBOLCTBO M cobritopaiiTe Bce npaBuna TexHUku Gesonac-
HOCTW W MHCTPYKLMM MO SKCMnyaTauum.

Mpubop He npegHasHayeH Ans UCTONb30BaHWUS NuLAMK (BKMiouasi 4ETEN) C OrpaHUYEHHBIMU (HU3UHECKUMU, CEHCOPHBIMMU WK
YMCTBEHHbIMI BO3MOXHOCTAMM, @ Takke NLiaMu, He MEIOLLMMI OMbiTa 11 3HaHWIA, €CIN ORI HE HAXOAATCS MOf, NPUCMOTPOM
nuLa, OTBETCTBEHHOTO 3a 11X 6830MaCHOCTb, UMK He NPOLLI COOTBETCTBYIOLLYHO MOATOTOBKY.

Bo Bpems paboTbl BCeraa 1cnonbayiTe CPenCTBa MRANBUAYaNbHON 3aLLMTI, BKIOYas CPEACTBA 3aLuThl [Mas.

MpoBepky akkymynaTopa crneayeT NpoBOAUTL B XOPOLLO MPOBETPUBAEMOM MOMELLEHIN NN Ha OTKPLITOM BO3AYXe. [asbl, Bbl-
fensiemMble akkyMynaTopamu 1 BbIXIONHBIMK radamu aBTOMOGUNEN, TOKCUYHBI W NErkoBoCnNaMeHsieMbl. BabixaHue aTix rasos
MOXET ObITb ONaCHBIM A5 XU3HW UMK fiake CePbE3HO BPEAHBIM.

He kypuTe 1 He fjonyckaiiTe OTKPLITOrO OrHs B6NM3N akkymynaTopos. Mapbl, BbiensioLMecs Npu 3apsike akkymynsaTopos, or-
HeomacHbl 1 MOTYT MPUBECTY K B3PbIBY.

He 3akpbiBaliTe BEHTUNALMOHHbIE OTBEPCTUS TecTepa. Bo Bpems TeCTMPOBaHNS Yepes Harpysky npoTekaeT CUMbHbIA TOK, 4TO
MPVBOAMT K HAarpeBaHuio YCTPONCTBA. 3aKpbITUE BEHTUMALMOHHBIX OTBEPCTUIA MOXET NPUBECTM K MEPErpeBy, BOrOPaHMIo 1
TpaBme.

Hukorma He KnaguTe WHCTPYMEHTBI UMK METannyeckie NPeAMEThl Ha akkyMynaTop. OTO MOXET NPUBECTU K KOPOTKOMY 3aMbl-
KaHuio, OXoram Unv noxapy.

Bcerga nposepsiite, YT0 aBTOMOGUMb HAXOANTCH B HEWTpanbHOM MOMOXEHU (aBToMaTM4eckas kopobka nepesay — B nono-
KeHun «Py; MexaHnyeckas kopobka nepegady — B nonoxeHun «Neutral») 1 4TO CTOSHOUHBIA TOPMO3 3aTsHYT. Neped Havanom
noBblIx UCTbITaHNI 3abnokupyiiTe konéca.

Mpyu paboTe ¢ TPaHCNOPTHBIM CPEACTBOM COOMIOAANTE OCTOPOXHOCTL BOMM3N BEHTUNATOPA pasvaTopa U ABMKYLLMXCH KOMMO-
HEHTOB AiBUraTens.

Mpy TeCTUPOBAHUN aKKyMynATOPHOI BaTapey TPaHCNOPTHOTO CPEACTBaA:

— CHayana MnoaKmiouMTe 3aXuM TECTepa K NOMoCy akkyMynsTopa, He NOAKIOYEHHOMY K Luaccu,

— 3aTeM NOACOeAVNHNTE BTOPOV 3aXMM K LLIACCH B TOYKE, YAANEHHON OT akkyMynsTOpPHO! Batapen v TONMMBHON CUCTEMBI.
CobntogaliTe NonsIPHOCTb Ha TECTepe W akkymynsTope. HenpaBunbHOE NOAKIOYEHNE MOXET NPUBECTU K NOBPEXAEHWKO YCTPOIA-
CTBA MM BO3HWKHOBEHMIO MOXapa.

Hwkoraa He NOACOeANHATE W He OTCOeAMHAITE NPOBOAA TecTepa, noka Haxara kHonka LOAD.

Bcerpa cHavana nopcoeauHaiTe 3a3eMnsioLLMA kabenb K akKyMynsTopy U OTCOEAMHSINTE €ro B MOCMEAHION 04epesb.

OPUIMWHANTBLHAA WHCTPYKULNWSA
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He npukacaiitech Kk knemmam Tectepa, noka OHi NOAKIHOHEHbI K akKyMymsITopy.

Y6eauTech, YTO KNEMMbI akkyMyrsiTopa YMCTbIE U He UMEIOT CefoB Kopposiu, YTobbl 06ecrieunTb XOpOLLMI ANEKTPUIECKHiA
KOHTaKT.

TecTep cnepyeT pasmeLlaTb Ha YCTONYMBOIA POBHOW NOBEPXHOCTU. He CTaBbTe €ro Ha akkyMynsiTop Ui HEMOCPEACTBEHHO Haj
HUM — MCMapeHusi MOTYT BbI3BaTb KOPPO3MHO BHYTPEHHUX KOMMOHEHTOB TECTEPA.

Mepen kaxabiM UCTIONb30BaHWEM NPOBEPSIATE COCTOsIHWE Npubopa, BKMioyas kabeny 1 knemmbl. MoBPEXAEHHbIE KOMMOHEHT
AOMKHbI GbITh 3aMeHeHb! B @aBTOPM30BAHHOM CEPBUCHOM LigHTpe. He ncronbayiite TecTep, eCriv OH HENCTIPABEH.

XpaHuTe Tectep B HEAOCTYMHOM ANst ETEN 1 NOCTOPOHHIX MWL, MECTE.

He nonyckaiite koHTaKTa Tectepa € Kuakoctamu. Bnara unn yTeuka anekTponuTa MOoryT MpUBECTU K KOPOTKOMY 3aMblkaHuio,
MOPaXXEHUHO AMEKTPUYECKUM TOKOM W CEPbESHBIM NOCTEACTBUAM ANS 300POBLS.

Ecnu ycTpolicTBO UK akkyMynsiTop M3faeT HeoBbluHbIl 3anax, fbIM, Ype3MepHO HarpeBaeTCs U NOBPEXAEH Kopryc, HEMeS-
NEHHO MPEKPATUTE UCTIONb30BAHME 1 OTKIKOYMTE YCTPOACTBO OT CETH.

Cobritonalite MHCTPYKLMI NPOWN3BOAMTENS TPAHCMIOPTHOTO CPEACTBA W akKyMynsiTopa Nno akcnnyatauum, obenyxusanuio 1 6es-
0nacHocTu.

OKCMNYATALIMA TECTEPA

Modzomoska asmomobusns

lMepen Havyanom npoBepky akkyMynsTopHoi 6aTapen HeobXoaUMo:

— BbIKMIOUMTE ABUraTeNb 1 yBeamTech, YTo KIKY 3aXKuUraHus HaxoauTcs B nonoxeHun «BbIKITy,

— MOAKMKOYUTE BCE BBINPAMUTENN U 3apsiaHbIe YCTPOACTBA — HEMb3si NPOBEPSTL akKyMyNsTOp BO BpeMs 3apsifiku.

- B cucTemax ¢ HeCKoNbKMMU akkyMyrsiTopamu Kaxabii akkyMynsTop He0OXOAUMO NpoOBEPSTL OTAEMbHO. VckmioueHeM sBns-
10TCS1 NOCNe[0BaTeNbHO COEAMHEHHbIE aKKyMYMATOPEI, KOTOPbIE MOTYT OCTABaTLCA COEAMHEHHLIMM BO BpeMs npoBepku. Mocne-
[0BaTENbHO COEAMHEHHBIE aKKyMYMNATOPbI: OTPULATENbHBIN () BbIBOA OGHOMO akkyMynsTopa COEAUHEH C MONOXUTEMbHBIM (+)
BbIBOLOM crieqytoliero. K aBToMobuMmio nogkmioveHbl TONbKO ABa KpaiHiX Nomoca BCEN CUCTEMbI: MONOXUTENbHBIA (+) BbIBOA
nepBoro akKyMynsTopa B NOCHeAoBaTeNbHOM COEAMHEHUM W OTPULATENbHBIA (=) BbIBOA NOCHEAHEro. HesaBucumo Ot Konuye-
CTBa aKKyMynsSTOPOB, COEAMHEHHBIX TakM 0Bpa3oM, kaxabil 13 HUX HEOOXOAMMO NMPOBEPSTL OTAENBHO. Bee Apyrie TUmbl coe-
JVHEHWI (HanpuMep, napannenbHble) A0MKHbI BbITb OTCOEAMHEHbI 11 N30MMPOBaHbI NEpPEes MPOBEPKO.

TecmuposaHue akkymynsamopos

Mepen Hayanom paboThl yoeanTech, 4To CTpenka U3MepuTens HaxoanTcs Ha oTMeTke «0». ECriv oHa OTKMOHSETCS, OTperynupyi-
Te NokasaHns C MOMOLLbKO PYYKiA, PACTIONOXEHHON NOJ, CTPENKON.

lMoacoeanHNTe 3aXUMbl TECTEPA K KNeMMaM akkyMynsTopa: CHa4ana YépHbIi 3avmM K OTpuLiaTensHOMY (—) Nomiocy, 3aTeM kpac-
HbIl 32)XUM K NONOXUTENbHOMY (+) nomtocy. YbeauTeck, 4to oba 3axuma Tectepa NNOTHO NPUEraoT K knemmam akkymynsatopa.
Ipu HeoBX0AMMOCTM Crerka NOLLIEBENNTE 3aXUMbl, YTOObI YIyYLIUTb COEAUHEHIE.

Mocne nopkmnto4eHst NpoBepkTe NOMOXEHME CTPENKA, KOTOPOE COOTBETCTBYET TEKYLLEMY HANPSHKEHNI0 akKyMynsaTopa.
3HaveHne «OK» ykasbiBaeT Ha npaBunbHOe Hanpskerne. 3HadeHne « WEAK» ykasbiBaeT Ha TO, YTO akkyMymnsiTop YacTU4YHO
pa3psbkeH 1 TpebyeT noa3apsakv Nepeq TecTUpoBaHMeM Mog Harpyakoi. 3Hayenne «BAD» ykasbiBaeT Ha To, YTO akkymynsaTop
nepepaspsikeH Unu NOBPEXAEH; B Cyyae NOBPEX/AEHNS MOXeT NoTpeboBaThes ero 3ameHa.

TecTupoBaHue akkyMynaTopa nog Harpy3akon

Havnbonee TouHble pesynbTaThl UCTIbITAHMIA NONYYatoTCS Npy Temnepartype akkymynstopa okono 21 °C (70 °F). Mpu ucnbitanum
akkymynsitopa npu Temneparype ot 4 °C go 21 °C (ot 40 °F go 70 °F) pobasnsiite 0,1 B Ha kaxable 10 °F Huxe 70 °F. Mpu ucnbi-
TaHum akkymynstopa npyu Temneparype ot 21 °C go 38 °C (ot 70 °F go 100 °F) Bbiuuraiite 0,1 B Ha kaxapie 10 °F sbiwe 70 °F.
Mpumeyanme: Bo Bpemst NepBOHaYanbHOMO HArpy304HOTo TecTa M3 BEHTUNSLMOHHBIX OTBEPCTUIA TeCTepa MOXET BbIXOAUTb He-
BonbLUoe KONMYECTBO AbiMa. ITO HOPMANbHO M CB3AHO C 1CMapeHNeM 3aBOACKOTO KOHCEPBaHTA 13-3a BbICOKMX TeMneparyp.
MopkmtounTe TeCTep, Kak On1caHo BhiLLe.

HaxmuTe v yaepxkusaiiTe kHOMKy Harpysku B Tedenmne 10 cekyHa (Ho He Gonee 15 cekyHA). bonee anuTenbHoe HaxaTie MOXeT
MPUBECTM K YPE3MEPHOMY MOBBILLIEHMIO TEMMEPATYPbI HArpy3Ki, YTO MOXET MPUBECTW K OXOraM Wiv Aaxe Noxapy, a Takke K
HeobpaTMOMY NOBPEXAEHMIO TecTepa. YAepkvBas KHOMKY, CHUMUTE Noka3aHust ¢ Npubopa, a 3aTeM HeMe/nEeHHO OTNyCTUTE eé.
[Mokasanne «OK» 03Hayaet, 4To akkymynsiTop HaxoouTCs B XOPOLUEM COCTOSIHMM U MOXET 3aBeCTM aBToOMObUNb npu Miobbix
MOroAHbIX ycroBusiX. OH MOXET BbITb NOMHOCTLIO 3aPSHKEH UMW He MOMHOCTbIO 3apshkeH. [poBepLTe COCTOSHIE 3apsaa, 3MepnB
yOerbHblil BEC ANEKTPOnMTa apeoMeTpoM. Ecnin yaenbHbIi BEC HIxe, YeM Npy MOnHOM 3apsifike, NPOBepLTE NPaBUNbHOCTL pabo-
Tbl CUCTEMBI 3aPAAKM M NONHOCTBIO 3apsanTe akkymynsTop. Mokasanne « WEAK» unn «BAD» MoXeT ObiTb BbI3BaHO Ype3MEpHbIM
COMPOTUBMNEHNEM, BbI3BAHHBIM MIOXVM COEAVHEHVEM WNW KOPPO3WUEN MeXay NPOBOAAMM W KrieMMami akkymynsiTopa. B atom
Ccrnyyae OTCOEANHUTE MPOBOAA OT akkyMynsiTopa, NMOAKMIoYMTE TeCTep HEMOCPEACTBEHHO K KNemMmam 1 MOBTOPUTE MPOBEPKY.
MokasaHue «BAD» ykasblBaeT Ha HeobXo[MMOCTb Nof3apsaky akkymynstopa. 3apskaiite Tokom 30 A B TedeHne 5 MUHYT unu
Tokom 10 A B TeueHne 15 MUHYT, @ 3aTem NOBTOPUTE NPOBEPKY. ) ;

Pesynbratel nocne 3apsigku: Ecnv akkymynsitop nokaseisaet pedynstat « CITABbIA» unu «MJI0OXOW» Bo BTOpOI pas, 310 03Ha-
4aer, YTO OFMH UM HECKONbKO 3NIEMEHTOB NOBPEXAEHDI 1 akkyMynsaTop HeobXoaMMO 3amMeHunTb. ECrin akkymynsTop nokassizaeT
pesynbrat «OK» nocne 3apsKku, 3T0 03Ha4aerT, YTo OH Obl HEAOCTATOYHO 3apsKeH BO BPEMS MEPBOTO TecTa.

OPWUIMHANBLHAA MHCTPYKLUMWSA
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Mpumeyanme: Ecrn otobpaxaetcs 3rauermne «BAD» (MII0X0), v Bbl nogo3peBaeTe, YTO pesynbTaT Bbi3BaH MOMHOW Pa3psAKoN
Batapeu (Hanpumep, 13-3a BKIKYEHHBIX Namn unk NprbopoB), NONHOCTLIO 3apsanTe Batapeto 1 NOBTOPUTE TECT, Npexae Yem
MPUHATB PELLEHNE O ee 3ameHe.

TecmuposaHue 3apsidKu akkymynsmopa

BHUMAHWE! He ncnonbayiiTe BbiknoyaTenb Harpy3ku npu paboTatoLLlem aBuratene.

MoakniounTe TECTEP Tak Xe, Kak 1 npy npoBepke akkymynstopa.

3anyctute fBuratens 1 faiiTe eMy AOCTUYb HOpManbHOIl paboyeil TemnepaTypbl.

lMopaepxuBaiTe yacToTy BpaLleHus apuratens B npefenax ot 1200 go 1500 o6/muH.

[MpoBepbTe nokasanus. Ecnn cTpenka Haxogutes B 3enéHoi 3oHe («OK»), cuctema 3apsigku pabotaet HopManbHo. Ecnu cTpen-
ka HaxoauTCs B KpaCHOW 30HE, 3TO 03HAYAET, YTO CUCTEMA 3apsiaki paboTaeT HenpaBIUbHO W akkyMYNATOp 3apsikaeTcs Hekop-
pekTHO. lNokasaHus B KpacHoM 30He (BbiLue 15 B) ykasbiBaloT Ha CAIMLLKOM BbICOKOE HanpsikeHne 3apsgkn. 3T0 MOXET NPUBECTM
K NOBPEXAEHMIO ANEKTPOCUCTEMbI @aBTOMOBUNS.

PelueHie o 3ameHe reHepaTopa Unu Apyrux aneKTPUYECKX KOMMOHEHTOB aBTOMOGUNS He CrieayeT NPUHUMATh UCKMIYUTENBHO
Ha OCHOBaHIW Pe3yrbTaToB 3TOr0 TecTa. [ing nonyyeHns MHGopMaLmn 0 AOMOMHUTENbHbIX TeCTax 06paTUTECh K PyKOBOACTBY MO
aKCnnyaTauymi COOTBETCTBYHOLLEND aBTOMOOUNS.

Cmapmogeiti mecm

Mpumeyanme: He BkntovaiiTe BbiKMioYaTenb Harpy3kit BO BpEMS MPOBEPKY CTapTepa.

lepen npoBepkoii CTapTepa BbINOMHIUTE NPOBEPKY HArpy3Kki Ha akKyMynsTOPe W 3anuLLNTe HanpsHKEHNe.

Mpumeyanme: Ecnv TecT Harpyaki akkyMynaTopa He NOKaXeT ero NosHyto MCNpaBHOCTb, TeCT cTapTepa byAeT He npoliaeH . [iBu-
raTenb aBTOMOBMNS AOMKEH A0CTMYb HOPManbHOW paboyeil TeMmnepaTypbl, @ 3aTeM ero CneadyeT 3armyLnTb.

MopkmtounTe TecTep Tak e, kak 1 npu NPOBEpKE akkyMynsTopa.

3anycTute furatens, Habnioaas 3a MHAMKATOPOM, 3aMULLIMTE 3HAYEHNe HanpPsHKEHNS.

CpaBHuTE 3HaYEHNS HANPSDKEHNS], MONYYEHHbIE MPU HAarpy304HOM TECTE W TECTe CTapTepa, UCMOMb3ys TabnuLy Hinke.

VcnbiTatenbHoe HanpskeHe Nog Harpyakoi MuHMManbHoe nyckoBoe HanpskeHue
1028 77B
1048 828
1068 87B
1088 928
1108 978
1.2B 1028
1148 1068

Ecnv nonyyeHHoe 3HaueHwe HiKe ykasaHHoro B TabnuLie, 3To ykasblBaeT Ha Ype3MepHBIil MyCKoBON TOK. OTO MOXET BbiTb Bbl3Ba-
HO MIIOXVIM KOHTAKTOM, HEUCTIPABHOCTbIO CTapTEPa UMW ABUTATENs), @ TakKe HE[OCTATOHON EMKOCTbIO akkyMYrSITOpHOIA GaTapew.

OBCNY)XMBAHWE YCTPOWUCTBA

Mpubop He TpebyeT cneunanbHoro obcnyxusanus. [Mpu 3arpsisHeHUM KOPNYCa OYUCTUTE ero MATKOV TKaHbIO UMK CTPYeil CxaToro
BO3Ayxa nog fasnexuem He bonee 0,3 MMMa .

lMepen kaxabiM UCNOMb30BaAHWEM W MOCTE HEro NpoBepsiTe COCTOSHUE KreMM kabens. OunilainTe ux oT Koppoauu, kotopast
MOXET NPEnsTCTBOBaTb MPOXOXAEHMIO Toka. V3beralite nonagaHus Ha KMeMMbl 3MEKTPONUTA M3 akKyMynsiTopa, Tak kak 3To
YCKOPSIET NMPOLECC KOpPO3nK.

XpaHuTe yCTpOICTBO B NPOXNaHOM, CyXOM MECTE, HeOCTYMHOM Ansi NOCTOPOHHIX ML, 0COBEHHO AeTelt. Bo Bpems xpaHeHust
cneauTe 3a TeM, 4To0bI kabenu 1 anekTpuyecke NPoBoaa He Bbinv NOBPEXAEHDI.

OPUIMWHANTBLHAA WHCTPYKULNWSA
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XAPAKTEPUCTUKKN MPOOYKTY
Tectep akymynsTopis A03BONSiE NEPEBIPUTYM CTaH Ta PiBEHb 3HOCY akyMynsaTopa, Woro poboTy Mig HaBaHTAKEHHAM, @ TakoxX
AiarHocTyBaTin npobnemi, NoB's3aHi 3 po3psaoM, MOLUKOMKEHUMM enemMeHTamMu abo npoBofKo aBToMobins. TecTep He noTpe-
Bye AKepena XuBMeHHs, Lo pobuTb MOro Haa3BUYaliHO NopTaTUBHIUM. [MpaBuMbHa, HapiliHa Ta Ge3neyHa poboTa iHCTpyMEHTY
3anexwTh Bifl NPaBUMBHOTO BUKOPUCTAHHS, TOMY:
lMepen BUKOPMCTAHHAM iHCTPYMEHTY NMPOYMTaNTE BCH IHCTPYKLIiHO Ta 30epexiTb ii.

[MocTayanbHuK He Hece BiANOBILANbHOCTI 3a Byab-siki 30MTKY, O BUHMKNM BHACMILOK HEAOTPUMAHHS npasun 6e3neku Ta peko-
MeHAaLil Lboro nocibHuka.

[HAMKaTOp, BCTAHOBIEHI B KOPMYCi MPUCTPOLO, HE € NiYNMbHUKaMK Y 3Ha4eHHi 3aKoHY: ,3aKOH Mpo BIMIpIOBAHHS"

TEXHIYHI JAHI
Mapametp OpnHMUS BUMipIOBaHHS 3HayeHHs
Howmep y katanosi YT-83111
CTpyM BUMIPIOBaHHS HABAHTAXEHHS [A] 135
Poboya Hanpyra [Vd.c)] 12 yepBHst
Tvn npoTecToBaHyX akyMynsTopia CBYUHLIEBO-KMCIOTHMI
z’ﬁexs::e:a:;’aaoro HaBaHTaXeHHS 3 YaCOBUM 10 cex/ 5 x8
Twn iHarkaTopa Hanpyru aHanoroui
[lianasoH Hanpyrv [Vd.c] 0-16
[lianasoH nigtpumysanmx CCA [A] 200 - 1000
[lianaso pobo4nx Temneparyp [°C] 0-40
[lianasoH Temnepartyp 36epiraHHs [°C] 0-55
Maca [kg] 11

3ATAlIbHI YMOBW BE3MNEKK

YBATA! MNepen BUKOPUCTaHHSAM LIbOrO BMPOBY MpounTaiTe Liei NocibHUK Ta JOTpUMYIATECh YCix npaBun 6e3neku Ta iHCTpyKLil
3 ekcnnyarauii.

Llei npunap He npuaHayeruii ANS BUKOPUCTaHHS ocobamu (BKMKYakoun AiTeir) 3 0BMexeHMu disnyHMK, CeHCOpHUMM abo
PO3yMOBUMM 3AIBHOCTSAMM, @ Takox 0cobamu, ki He MatoTb AOCBIAY Ta 3HaHb, OKPIM BUNAAKIB, KOMM BOHW 3HAXOAATLCA Mg Har-
nsgom ocobu, BignoBiaanbHoi 3a ixHio 6e3neky, abo NPoMLLNK BiaNOBIAHE HaBYAHHS.

3aBxan BUKOPUCTOBYIITE 3206V iHAMBIAYaNbHOMO 3aXUCTY, BKIOYato4M 3ac0BK 3axucTy o4eld, nif Yac poboTi.

AxymynsTop cnig nepesipaTi B J06pe NpoBITPIOBAHOMY NPUMILLEHHI aBo Ha BynuLi. [a3n, Lo BUAINAIOTLCA 3 akyMynAaTopiB Ta
BVXTOMHMX rasiB TPaHCMOPTHIX 3ac06iB, € TOKCUYHIMI Ta MErko3anMmCTUMK. IX BOMXaHHS Moxe ByTi HebeaneyHnm ans XuTTs
abo cepioaHO LLKIAIMBIM.

He naniTb i He fomyckaiTe BMKOPUCTAHHS BiAKPUTOO BOTHIO N06nM3y akymynaTopis. Bunapw, Lo BUAINSI0TLECS Nif Yac 3apsmkaH-
HS aKyMynaTopis, € NErko3aiMUCTMM Ta MOXYTb CIPUYUHITY BUOYX.

He 3akpuBaiiTe BeHTURALiAHI 0TBOPY TecTepa. [1ig yac TecTyBaHHS Yepe3 HaBaHTaXEHHS NPOTIKae BUCOKWN CTPyM, LLO MPU3BO-
AWTb 10 HarpiBaHHS NPUCTPOLO. 3aKPUTTA BEHTUNALLIIHUX OTBOPIB MOXE NMPU3BECTM 10 NeperpiBy, NoXexi abo TpaBMyBaHHS.
Hikonu He knagiTb iHCTPYMEHTI UM MeTaneBi NpeaMeTyH Ha akymynsitop. Lie Moxe CnpuymHUTY KOPOTKe 3aMukaHHs, onikv abo
MOXEXY.

3aBxan nepekoHalTecs, Lo aBToMObINb 3HaXOAMTLCS B HENTpanbHOMY NOMOXEHH (aBTOMaTM4Ha kopobka nepeaay y nomno-
KeHHi ,P”; MexaHiyHa kopobka nepefady y monoxeHHi ,HelTpans”), a CTOSHKOBE ranbMo YBiMKHeHe. 3abnokyiiTe koneca nepeq
noyaTkom 6yab-akux BUNpobyBaHb.

Mig yac poboty 3 aBToMObinem byasTe 06epexHi No6nU3y BEHTUNATOPa padiatopa Ta pyXoMIUX KOMMOHEHTIB BUrYHa.

Mig yac nepesipku akymynsTopa aBTomobins:

— croyaTky NiaKMIodiTh 3aTuckay TecTepa A0 Nonca akyMynsTopa, He NifKMo4eHoro Ao waci,

— NOTIM Nif'egHaNTe Apyruil 3aTuckady 4o LWaci B TOYLy, nogani Bi akyMynstopa Ta nanuBHoi CUCTEMM.

[lotpumyiiTech no3Ha4ok NonsipHOCTi Ha TecTepi Ta 6aTapei. HenpasunbHe NigKkMYeHHs Moxe MOLKOAWTY NpucTpiit abo cTeo-
puTI HEbE3NeKy NOXeXi.

Hikonw He nigkntoyaiiTe Ta He Bif eAHYMTe ApOTY TeCTepa, Konu HaTucHyTa kHonka LOAD.

3aBxay cnovatky nigkniovarite kabenb 3a3eMneHHs O akyMynsTopa, a noTiM Bif eHYIATE AOr0 OCTaHHIM.

He TopkaiiTecs knem Tectepa, Konu BOHW MiAKIMIOYeHi 40 akymynsTopa.

OPUTIHANBHA IHCTPYKLUISA
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[NepekoHaiiTecs, WO Knemu akyMynsiTopa YMCTi Ta He MakoTb KOpoaii, LWob 3abe3neunTy XopoLLMiA eneKTPUYHNIA KOHTAKT.

TecTep cnif poamilLyBaTy Ha CTiiKilA, piBHiit noBepxHi. He ctaBTe ioro Ha akymynstop abo 6eanocepefHbo Haf HUM — napu
MOXYTb CMIPUYNHNTY KOPO3it0 BHYTPILLHIX KOMMOHEHTIB TecTepa.

lepen KOXHUM BUKOPUCTAHHSAM NepeBipsiiTe CTaH NPUCTPOIO, BKtoYatoun kabeni Ta knemu. MOLIKOBKEHI KOMMNOHEHTI NOBUHHI
ByT1 3aMiHeHi B aBTOPU30BAHOMY CEPBICHOMY LIEHTPI — HE BIUKOPUCTOBYITE TECTEP, SKLLO BiH HECTIPABHMIA.

36epiraiiTe TeCTEP y HELOCTYNHOMY [Nt AiTet Ta CTOPOHHIX OCi6 MicLi.

He ponyckaiite KoHTaKTy TecTepa 3 piguHamu. Butik Bornori abo enekTponiTy Moxe CpU4nHUTI KOPOTKE 3aMUKaHHS!, YpaKeHHs
€MEKTPUYHIM CTPYMOM Ta Cepiio3HY 3arpo3y 300pOB'I0.

FAKLo npucTpiit abo akymynsTop BUGINAOTL HE3BUYAIHWIA 3anax, AUM, HaMipHe HarpiBaHHs abo NOLIKOXEHHS Kopmycy, Heraw-
HO MPUNUHITb BIUKOPUCTaHHS! Ta Big'€aHalTe NPUCTPIl Bif MEpeXi.

[lotpumyiiTech iHCTPYKLl BUpOBHYKa TpaHCOpTHOTO 3acoby Ta akymynsaTopa LLOAO excnnyaraLi, o6cnyroByBaHHs Ta besneky.

TECTEPOBA POEOTA

[Midzomoska mpaHcnopmHo2o 3acoby

MepLu Hix po3noyaTn TeCTyBaHHs akyMynsaTopa, HeobXifHo:

— BUMKHITb ABUTYH | NEpeKoHanTeCs, LLO KN4 3ananioBaHHs 3HaxoauTbes B nonoxeHi OFF (BUMK.),

— MIAKMIoMITb YCi BUNPAMAAYI Ta 3apsaHi IPUCTPOI — akyMynsTOp He MOXHa NEPeBIpATY Nif Yac 3apskaHHS.

- Y cuctemax 3 Kinbkoma akymynsiTopami KoxeH akymynsatop HeobxifnHo nepesipsiTv okpemo. BUHSTKOM € akymynsTopw, 3'eHaHi
MOCNIA0BHO, SKi MOXYTb 3anMLLATUCS 3'€[HaHUMK NiA Yac BUnpobyBaHHs. MOCNiAOBHO 3'eHaHi akyMynsTOpU: HEraTMBHMIA (—) BU-
Bif} OAHOTO akyMynAaTopa Mify'e[HYETbCS A0 NO3UTUBHOTO (+) BUBOAY HACTYNHOrO. [lo TpaHCMopTHOro 3acody Mia'eaHaHi nuLe Aga
KpaiHi nomiocy BCiei CucTemMu: MO3MTUBHUIA (+) BUBIA NEPLUOrO akyMynsaTopa MoCMig0BHO Ta HEraTMBHWIA () BUBIL OCTAHHBLOTO.
HesanexHo Bif KiNbKOCTi akyMynsTopiB, 3'eJHAHNX TakuM YUHOM, KOXEH HEeoOXigHO NepeBipsT OKpeMo. YCi iHLi TunK 3'eaHaHb
(Hanpwknag, napanenbHi) HeoOXiaHO Bif'egHaTY Ta i30M0BaTU Nepes BUNpobyBaHHsM.

TecmyeaHHs akymynsgmopie

lMepen novaTkom poboTK NepekoHanTecs, WO CTPIfka NiYnbHUKA 3HAXOBUTLCS Ha no3Hauli «0». AKWO BOHA BIAXUNSETHCS,
BiAperynioiiTe NokasaHHs 3a AONOMOrOI0 PYYKH, PO3TALLOBAHOI Mif CTPIMKOK.

MigkniouiTh 3aTnckavi TecTepa 40 KNem akyMymnaTopa — CnovaTky YopHMIA 3aTickay A0 HeraTMBHONO (-) Nonkoca, MoTiM YePBOHHI
3aTnckay 4o nosuTUBHOTO (+) nomtoca. MepekoraiiTecs, Lo 0bnaBa APOTUKN KOXHOTO 3aTuckaya TecTepa HanexHUM YUHOM KOH-
TaKTYI0Tb 3 Knemamu akymynsTopa. 3a notpebu obepexHo noxutaite 3atuckadi, LLo6 NOKPaLLMTY 3'e[HAHHS.

Micns nigkntoYeHHs NepeBipTe NOMOXEHHS NOKaXuuKa, Sike BiANOBAAE NOTOUHIN HaNpy3i akymynsaTopa.

MokasHuk «OK» Bkasye Ha npaBunbHy Hanpyry. MokasHuk « WEAK» Bkasye Ha Te, L0 akyMynsiTop YacTKOBO PO3PSIKEHUA i
notpebye NOBTOPHOTO 3apsmkaHHs nepen BUNpobyBaHHAM HaBaHTaxeHHsaM. MokasHuk «BAD» BKkasye Ha Te, WO aKymynstop
nepepo3psimKeHin abo MOLIKOAKEHNI; SIKLLO BiH MOLUKOMKEHWUIA, HOTO MOXeE 3HaZobMUTUCS 3aMiHNTY.

TecTyBaHHs akyMynsTopa Mg, HaBaHTAKEHHAM

HaliTouHiLLi pe3ynsTaTit BUNpoBYBaHb OTPUMYIOTh, KONW TeMnepaTypa akymynstopa ctaHoBuTb npubnuaqo 21°C (70°F). Mig vac
BUNPODYBaHHs akymynsTopa 3a Temnepartypy i 4°C go 21°C (i 40°F go 70°F) popasaiite 0,1 B Ha koxHi 10°F Hkde 70°F.
Mig yac BunpobyBaHHs akymynsitopa 3a Temnepatypu Big 21°C go 38°C (sin 70°F po 100°F) sigHimaiite 0,1 B Ha koxHi 10°F
Buwe 70°F.

Mpumitka: Mig yac no4aTkoBoro BUNPOOYBaHHS HABaHTAXEHHAM 3 BEHTUMALAHNX OTBOPIB TECTEpa MOXE BIXOAUTU HeBemnuka
KinbKicTb AnMy. Lie HopmanbHo Ta € HacniakoM BUNapOBYBaHHS 3aBOACLKOTO KOHCEPBAHTY Mif BNAMBOM BUCOKUX TEMMNEPATYp.
MigkniodiTh TECTEP, SIK ONMCAHO BULLE.

HarucHiTb | yTpumyitTe nepemukay HaBaHTaxeHHst npotsirom 10 cekyH (He JoBLue 15 cekyHa). YTpUMaHHs nepemukaya npots-
TOM TPUBAOrO Yacy MOXE NpU3BECTU A0 HAAMIPHOTO MIABULLEHHS TeMNepaTypy HaBaHTAKEHHS, O MOXe NpU3BECTV A0 OnikiB
abo HaBiTb NOXeXi, @ TAKOX NpU3BeAEe A0 HE3BOPOTHOTO MOLUKOKEHHS TECTEPa. YTPUMYIOUM NepemikaY, 34nTaiTe nokasaHHs
niYnnbHUKa, a NOTIM HeranHo BigMyCTiTb Nepemukay.

MokasHuk «OK» Bkasye Ha Te, L0 akyMymnsTOp Y XOPOLLOMY CTaHi Ta MOBUHEH 3amycKkaTyi TPaHCMOPTHMIA 3aci6 3a Gyab-skux norog-
HUX yMOB. BiH Moxe ByTi NoBHICTIO 3apsimkeHui abo He MOBHICTHO 3apsigkeHuit. MepesipTe cTaH 3apsiay, BUMIPSIBLLM nuTomy Bary
EnekTPOniTy 3a 0NOMOrol0 apeomeTpa. FKiLio NUTOMa Bara Hinkya 3a Bary Ans NOBHOTO 3apsiAly, NepeipTe NPaBUMbHICT poboTu
CUCTEMM 3apSKaHHS Ta NOBHICTIO 3apﬂﬂITb akymynaTop. MokasHuk «CIABKAM» abo «TOTAHWM» moxe ByTin crpudnHeHmii
HaaMIpHIM OMOPOM, L0 BUHIKAE BHACMIAOK MOraHoro 3'efHaHHs abo koposii Mix kabensmu Ta knemamu akymynsitopa. Y Lsomy
BUNAZKY Bin'eaHalTe kabeni Bin akymynaTopa, niakmioyiTh TecTep 6esnocepenHbo A0 Knem Ta noBTopiTh TecT. Mokasumk «M0-
TAHUW» BKasye Ha Te, Lo aKymynsrop noTpi6Ho 3apsauTy. apsigxarite ctpymom 30 A npotsrom 5 xsunuH abo 10 A npotsirom
15 XBUNWH, & NOTiM NOBTOPITL TECT.

PesyanaTM nicns 3apAMKaHHS: Akwo aKymynsTop nokasye peaynerat «CNABKWI» a6o «MOTAHWIA» apyre, Ug o3Hauae, 1o
0avH abo Kinbka enemeHTiB NOLIKOIXEHI, | akyMynsTop n0Tp|6Ho 3aMiHuTL. AKLWO akymynaTop nokasye pesynbrar «OK» nicns
3apsipKaHHs, Le o3ravae, Lo BiH He OyB AOCTATHLO 3apsPKEHIiA Mif Yac NEpLLIOTO TECTY.

MpumiTka: Ak BiaoBpaxaeTbes aHaveHHs «TTOTAHWY, | 81 nigo3pioeTe, L0 peaynsTaT NoB’A3aHMit 3 NOBHICTIO PO3PSDKEHNM
aKymynsTopoM (Hanpuknag, Yepes Te, Lo CBiTNO abo npunagy 3anuiianiucst BBIMKHEHVMM), MOBHICTIO 3apsidiTb akyMynaTop i
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MOBTOPITb TECT, MEPLL HiX MPUIAMATY PILIEHHS PO WAOTO 3aMiHy.

TecmysanHs 3apadku akymynsmopa

YBATA! He BMUKaliTe BIUMIKaY HaBaHTaxeHHs! nif, Yac poboTu ABuryHa.

MigkniouiTh TECTEP Tak camo, i i nig Yac nepesipkv akymynstopa.

3anycrTiTb ABUIYH i AaliTe 110My JOCATI HOpManbHOi poboyoi TemnepaTypy.

MigTpumyiite WBKAKicTs 06epTaHHs ABMryHa B Mexax Big 1200 o 1500 06/xB.

[MepeBipTe nokasHMkW. AKIIO CTpinka 3HAXoAMUTLCA B 3eneHiit 3oHi («OK»), cuctema 3apsimkaHHs Npautoe HaneXHUM YMHOM.
FKLWO CTpiNnKa 3HAaXOAMTHLCA B YEPBOHIN 30HI, Lie CBIAYATL NPO Te, IO CUCTEMA 3apsAKaHHS He NpaLuoe HanexHUM YMHOM, i
aKyMynsaTop He 3apsmKaeTbCs HANEXHUM YnHOM. [OKa3HMK y YepBOHii 30Hi (BuLLe 15 B) Bkasye Ha Te, L0 Hanpyra 3apsmKxaHHs
3aHafTo BMCOKA. Lle MOXe NOLIKOAUTYM enekTpUYHy cucTeMy aBTomobins.

PilueHHs npo 3amiHy reHepaTopa abo iHLLKMX enekTPUYHNX KOMMOHEHTIB aBTOMOGINs He Crif MpUAMaTi BUKIKOYHO HA OCHOBI
Ljporo TecTy. [Ins oTpUMaHHs [OAATKOBOI iHpOpMaLLii NPo TEeCTyBaHHS 3BEPHITHCS A0 BiANOBIAHOTO NOCIOHIKa 3 06CNYroByBaHHS
aBToMobins.

Cmapmosuli mecm

[Mpumitka: He BMMKaiTe BUMUKAY HaBaHTaXEHHS Mig Yac nepesipku cTapTepa.

Mepen npoBeAeHHsM NepeBipku CTapTepa BUKOHaiATe BUNPODYBaHHS HaBaHTaXEHHS Ha akyMynsTop i 3anuLLiTb Hanpyry.
MpumiTka: FKILO TECT HaBaHTaXEHHS akyMynsTopa He Nnokasye NOBHUIA CTaH akyMynsTopa, TecT cTapTepa He byae BUKOHAHO .
[lBuryH aBToMo6ins Mae AOCArTV HopManbHoi poboyoi TeMnepaTypy, a NoTiM 1A0ro NOTPIBHO BUMKHYTH.

MigkriouiTh TECTEP Tak camo, K i Nif Yac nepesipkv akymynstopa.

3aBeqiTb ABUIYH, CNOCTEpIralyy 3a iHAMKATOpOM, 3BEPHITb yBary Ha 3HaYeHHs Hanpyry.

lopiBHATE 3HAYEHHS Hanpyry, OTPUMaHI Nig Yac BUNpobyBaHHS HaBaHTaXeHHAM Ta BUNpobyBaHHS CTapTepa, BUKOPUCTOBYHOUM
TabNLO HxKYe.

BunpobyBsanbHa Hanpyra nif HaBaHTaXEHHAM MiimanbHa nyckosa Hanpyra
10,2B 77B
1048 82B
10,6 B 87B
1088 928
11,0B 97B
12B 10,2B
1148 10,6 B

AKwWwo cnocTepexyBaHe 3Ha4YeHHs Hink4e 3a Tabnuuto, Le BKasye Ha HaaMIpHWA nyckouii CTpym. Lie moxe 6yTu cnpuumHeHo
roraHNM CTaHOM KOHTaKTY, NOLLKOKEHHSIM CTapTepa abo fiBuryHa, abo HeaoCTaTHBOI0 EMHICTIO akyMynsTopa.

TEXHIYHE OBCITYrOBYBAHHA NMPUCTPOLO

MpucTpilt He noTpebye cnevianbHOro 0bCnyroByBaHHs. Y pasi 3abpyaHeHHs kopycy 14010 CRif OYNCTUTI M'SKOK TKaHMHO abo
CTPYMeHeM CTUCHEHOrO MOBITPS Mg T1ckoM He Ginblue 0,3 MMa .

lepen KOXHUM BUKOPUCTAHHSIM Ta NiCNst HbOTO NepeBipsiiATe cTaH kabenbHux knem. OuucTiTh i Big Gyab-sikoi kopoaii, sika Moxe
nepeLUKOpKaTL NOTOKY ENeKTPOeHeprii. YHNKkanTe 3abpynHEHHS KieM enekTpOoniToM akyMymnsTopa, OCKiNbKM Lie NPUCKOPIOE Mpo-
Liec Kopoaii.

3Bepiralite NpuCTpiit y NPOXONOAHOMY, CyXOMY MiCLli, HEAOCTYMHOMY [N CTOPOHHIX 0cib, ocobnueo Aitedt. M yac 30epiraHHs
cnigkyiite 3a TuM, 06 kabeni Ta enekTpuYHi ApoTY He Bynu MOLLKOKEHI.

OPUTIHANBHA IHCTPYKLUISA
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PRODUKTO CHARAKTERISTIKOS
Akumuliatoriaus testeris leidzia patikrinti akumuliatoriaus bakle ir nusidévéjimo lygj, jo veikimg esant apkrovai ir diagnozuoti
problemas, susijusias su iSsikrovimu, paZeistais elementais ar transporto priemonés laidais. Testeriui nereikia maitinimo Saltinio,
todél jis yra itin mobilus. Tinkamas, patikimas ir saugus jrankio veikimas priklauso nuo tinkamo naudojimo, todeél:
Prie$ naudodami jrankj, perskaitykite visa vadovg ir jj iSsaugokite.
Tiekéjas neatsako uZ jokig Zala, atsiradusig dél Siame vadove pateikty saugos taisykliy ir rekomendacijy nesilaikymo.

Jrenginio korpuse sumontuoti indikatoriai néra skaitikliai, kaip apibrézta Matavimo jstatyme.

TECHNINIAI DUOMENYS

Parametras Matavimo vienetas Verté
Katalogo numeris YT-83111
Apkrovos matavimo srové [A] 135
Darbiné jtampa [Vd.c] birzelio 12 d.
Testuoty baterijy tipas $vino rligsties
Laikino apkrovos bandymo rezimas 10 sek. / 5 min.
|tampos indikatoriaus tipas analoginis
|tampos diapazonas [Vd.c] 0-16
Palaikomy CCA diapazonas [A] 200-1000
Darbinés temperatiros diapazonas [°C] 0-40
Laikymo temperatiros diapazonas [°C] 0-55
Misios [ka] 1.1

BENDROSIOS SAUGOS SALYGOS
|SPEJIMAS! Prie$ naudodami §j gaminj, perskaitykite j vadova ir laikykités visy saugos taisykliy bei naudojimo instrukciiy.

Prietaisas néra skirtas naudoti asmenims (jskaitant vaikus) su ribotais fiziniais, jutiminiais ar protiniais gebéjimais arba asmenims,
neturintiems pakankamai patirties ir Ziniy, nebent juos prizidri uZ jy sauguma atsakingas asmuo arba jie yra tinkamai apmokyti.
Dirbdami visada dévekite asmenines apsaugos priemones, jskaitant akiy apsauga.

Baterijg reikia iSbandyti gerai védinamoje patalpoje arba lauke. I$ baterijy ir transporto priemoniy iSmetamujy dujy i$siskirianios
dujos yra toksiSkos ir degios. |kvépimas gali biti pavojingas gyvybei arba rimtai Zalingas.

Nertkykite ir neleiskite Salia akumuliatoriy bti atvirai liepsnai. |kraunant akumuliatorius iSsiskiriantys garai yra degds ir gali sukelti
sprogima.

Neuzdenkite testerio ventiliacijos angy. Testavimo metu per apkrova teka didelé srové, todél prietaisas jkaista. Uzdengus ventilia-
cijos angas, gali kilti perkaitimas, gaisras arba susizaloti.

Niekada nedékite jrankiy ar metaliniy daikty ant akumuliatoriaus. Tai gali sukelti trumpajj jungima, nudegimus ar gaisra.

Visada sitikinkite, kad transporto priemoné yra neutralioje padétyje (automatiné pavary dézé — ,P* padétyje; mechaniné pavary
dézé — ,neutralioje” padétyje) ir kad jjungtas stovéjimo stabdys. Prie$ pradédami bet kokius bandymus, uZblokuokite ratus.
Dirbdami su automobiliu, bikite atsargus Salia radiatoriaus ventiliatoriaus ir judanciy variklio komponenty.

Testuojant automobilio akumuliatoriy:

- pirmiausia prijunkite testerio spaustuka prie akumuliatoriaus gnybto, kuris néra prijungtas prie vaziuoklés,

- tada prijunkite antrajj spaustuka prie vaziuoklés taske, esanciame atokiau nuo akumuliatoriaus ir degaly sistemos.

Atkreipkite démesj | testerio ir akumuliatoriaus poliSkumo Zyméjimus. Netinkamas prijungimas gali sugadinti prietaisg arba sukelti
gaisro pavojy.

Niekada neprijunkite ir neatjunkite testerio laidy, kai paspaustas mygtukas LOAD.

Visada pirmiausia prijunkite jzeminimo laida prie akumuliatoriaus ir atjunkite jj paskiausiai.

Nelieskite testerio gnybty, kai jie prijungti prie akumuliatoriaus.

|sitikinkite, kad akumuliatoriaus gnybtai yra Svards ir be korozijos, kad baty uZtikrintas geras elektros kontaktas.

Testeris turi bti pastatytas ant stabilaus, lygaus pavirSiaus. Nestatykite jo ant akumuliatoriaus ar tiesiai vir$ jo - isiskyre garai
gali pazeisti testerio vidinius komponentus.

Prie$ kiekvieng naudojima patikrinkite prietaiso bikle, jskaitant laidus ir gnybtus. PaZeistas dalis turi pakeisti jgaliotasis techninés
priezilros centras — nenaudokite testerio, jei jis sugedes.

Laikykite testerj vaikams ir nejgaliotiems asmenims nepasiekiamoje vietoje.

Neleiskite testeriui liestis su skysciais. Drégmé arba elektrolito nuotékis gali sukelti trumpajj jungima, elektros smiigj ir rimtg pavojy
sveikatai.

ORIGINALI INSTRUKTC CIJA
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Jei jrenginys ar baterija skleidZia nejprastg kvapa, dimus, per daug jkaista arba yra pazeistas korpusas, nedelsdami nutraukite
naudojimg ir atjunkite jrenginj nuo elektros tinklo.
Laikykités transporto priemonés ir akumuliatoriaus gamintojo naudojimo, techninés prieZidros ir saugos instrukcijy.

TESTERIO VEIKIMAS

Transporto priemonés paruosimas

Prie$ pradédami akumuliatoriaus bandyma, turite:

— i8junkite variklj ir jsitikinkite, kad uZdegimo raktelis yra OFF padétyje,

- prijunkite visus lygintuvus ir jkroviklius — akumuliatoriaus negalima tikrinti jkrovimo metu.

- Keliy akumuliatoriy sistemose kiekvieng akumuliatoriy reikia iSbandyti atskirai. ISimtis taikoma nuosekliai sujungtiems akumu-
liatoriams, kurie bandymo metu gali likti sujungti. Nuosekliai sujungti akumuliatoriai: Vieno akumuliatoriaus neigiamas () gnybtas
prijungiamas prie kito teigiamo (+) gnybto. Prie transporto priemonés prijungiami tik du krastutiniai visos sistemos poliai: pirmojo
nuosekliai sujungto akumuliatoriaus teigiamas (+) gnybtas ir paskutiniojo neigiamas () gnybtas. Nepriklausomai nuo tokiu badu
sujungty akumuliatoriy skaiCiaus, kiekvienas turi bati iSbandytas atskirai. Pries bandyma visy kity tipy jungtys (pvz., lygiagrecios)
turi bati atjungtos ir izoliuotos.

Baterijy testavimas

Prie§ pradédami darba, jsitikinkite, kad skaitiklio rodyklé yra ties ,0“. Jei ji nukrypsta, sureguliuokite rodmenis naudodami ranke-
néle, esancig po adata.

Prijunkite testerio spaustukus prie akumuliatoriaus gnybty — pirmiausia juoda spaustuka prie neigiamo (~) gnybto, tada raudong
spaustuka prie teigiamo (+) gnybto. sitikinkite, kad abi testerio spaustuko svirtys tinkamai lieCiasi su akumuliatoriaus gnybtais. Jei
reikia, Svelniai pajudinkite spaustukus, kad pagerintuméte sujungima.

Prijunge patikrinkite rodyklés padétj, kuri atitinka dabarting akumuliatoriaus jtampa.

Rodmuo ,OK" rodo teisingg jtampa. Rodmuo ,WEAK" rodo, kad akumuliatorius yra i§ dalies iSsikroves ir prie§ apkrovos bandyma
ji reikia jkrauti. Rodmuo ,BAD" rodo, kad akumuliatorius yra per daug iSsikroves arba pazeistas; jei paZeistas, jj gali tekti pakeisti.

Akumuliatoriaus bandymas esant apkrovai

Tiksliausi bandymo rezultatai gaunami, kai akumuliatoriaus temperatdra yra mazdaug 21 °C (70 °F). Bandant akumuliatoriy,
kai temperatdra yra nuo 4 °C iki 21 °C (nuo 40 °F iki 70 °F), pridékite 0,1 V kas 10 °F, kai temperatdra yra Zemesné nei 70 °F.
Bandant akumuliatoriy, kai temperatdra yra nuo 21 °C iki 38 °C (nuo 70 °F iki 100 °F), atimkite 0,1 V kas 10 °F, kai temperatira
yra aukstesné nei 70 °F.

Pastaba: Pradinio apkrovos bandymo metu i$ testerio ventiliacijos angy gali pasirodyti nedidelis kiekis ddmuy. Tai normalu ir atsi-
randa dél to, kad dél aukstos temperattiros iSgaruoja gamyklinis konservantas.

Prijunkite testerj, kaip apraSyta auksciau.

Paspauskite ir palaikykite apkrovos jungiklj 10 sekundZiy (ne ilgiau kaip 15 sekundziy). ligiau laikant jungiklj, apkrovos tempera-
tdra gali per daug pakilti, dél to galite nudeginti ar net sukelti gaisrg ir negriztamai sugadinti testerj. Laikydami jungiklj nuspausta,
nuskaitykite matuoklio rodmenis ir nedelsdami atleiskite jungiklj.

Rodmuo ,Gerai rodo, kad akumuliatorius yra geros buklés ir turéty uzvesti transporto priemone bet kokiomis oro salygomis. Jis
gali bti visiskai jkrautas arba ne iki galo jkrautas. Patikrinkite jkrovos bisena, iSmatuodami elektrolito savitajj svorj hidrometru. Jei
savitasis svoris yra mazZesnis nei pilno jkrovimo metu, patikrinkite, ar jkrovimo sistema tinkamai veikia, ir jkraukite akumuliatoriy
iki pilno jkrovimo. Rodmuo ,SILPNAS* arba ,BLOGAS" gali biti dél per didelio pasipriesinimo, atsirandancio dél prasto kabeliy ir
akumuliatoriaus gnybty sujungimo arba korozijos. Tokiu atveju atjunkite kabelius nuo akumuliatoriaus, prijunkite testerj tiesiai prie
gnybty ir pakartokite bandyma. Rodmuo ,BLOGAS" rodo, kad akumuliatoriy reikia jkrauti. Kraukite 30 A srove 5 minutes arba 10
A srove 15 minuiy ir tada dar kartg patikrinkite.

Rezultatai po jkrovimo: jei akumuliatorius antrg kartg rodo rezultatg ,SILPNAS* arba ,BLOGAS", tai reiskia, kad vienas ar keli
elementai yra pazeisti ir akumuliatoriy reikia pakeisti. Jei po jkrovimo akumuliatorius rodo rezultatg ,Gerai®, tai reiskia, kad pirmojo
bandymo metu jis nebuvo pakankamai jkrautas.

Pastaba: jei rodomas rodmuo ,BAD* (blogas) ir jtariate, kad rezultatas yra visi$kai iSsikrovusio akumuliatoriaus rezultatas (pvz.,
dél palikty jjungty Sviesy ar prietaisy), prie$ nuspresdami jj pakeisti, visiSkai jkraukite akumuliatoriy ir pakartokite testa.

Baterijos jkrovimo bandymas

ATSARGIAI! Nenaudokite apkrovos jungiklio, kai variklis veikia.

Prijunkite testerj taip pat, kaip ir testuodami baterija.

UZveskite variklj ir leiskite jam pasiekti normalig darbing temperatira.

Palaikykite variklio stikiy skai¢iy nuo 1200 iki 1500 aps./min.

Patikrinkite rodmenis. Jei rodyklé yra Zaliojoje srityje (,OK"), jkrovimo sistema veikia tinkamai. Jei rodyklé yra raudonojoje srityje,
tai reiSkia, kad jkrovimo sistema neveikia tinkamai ir akumuliatorius néra tinkamai jkraunamas. Rodmuo raudonojoje srityje (vir$
15 V) rodo, kad jkrovimo jtampa yra per didelé. Tai gali sugadinti transporto priemonés elektros sistema.

Sprendimas pakeisti generatoriy ar kitus automobilio elektros komponentus neturéty bati primamas remiantis vien Siuo bandymu.
Dél papildomy bandymy Zr. atitinkama automobilio techninés priezitiros vadova.

ORIGINALI INSTRUKTC CIUJA
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Pradedanciojo testas

Pastaba: Nenaudokite apkrovos jungiklio starterio bandymo metu.

Pries$ atlikdami starterio bandyma, atlikite akumuliatoriaus apkrovos bandyma ir uzraSykite jtampa.

Pastaba: jei akumuliatoriaus apkrovos bandymas nerodo pilnos akumuliatoriaus baklés, starterio bandymas nepavyks . Transpor-
to priemonés variklis turéty pasiekti normalig darbing temperatrg ir tada bti i§jungtas.

Prijunkite testerj taip pat, kaip ir testuodami baterija.

UZveskite variklj stebédami indikatoriy, atkreipkite démesj j jtampos verte.

Palyginkite jtampos vertes i§ apkrovos bandymo ir starterio bandymo naudodami toliau pateiktg lentele.

Bandymo jtampa esant apkrovai Minimali pradiné jtampa
102V 77V
104V 82V
106V 87V
108V 92V
1oV 97V
12V 102V
14V 10,6 V

Jei stebéta verté yra maZesné nei lenteléje nurodyta, tai rodo per didele uzvedimo srove. Tai gali sukelti prasta kontaktiné baklé,
pazeistas starteris ar variklis arba nepakankama akumuliatoriaus talpa.

IRENGINIO PRIEZIURA

Jrenginiui nereikia jokios ypatingos priezidros. Jei korpusas iSsitepa, nuvalykite jj minkStu skuduréliu arba suslégto oro srove,
kurios slégis ne didesnis kaip 0,3 MPa .

Prie$ kiekvieng naudojima ir po jo patikrinkite laidy gnybty bakle. Nuvalykite juos nuo korozijos, kuri galéty trukdyti elektros srovei.
Venkite gnybty uzterSimo akumuliatoriaus elektrolitu, nes tai pagreitina korozijos procesa.

Laikykite prietaisg vésioje, sausoje vietoje, nepasiekiamoje nejgaliotiems asmenims, ypa¢ vaikams. Laikymo metu jsitikinkite, kad
kabeliai ir elektros laidai néra pazeisti.

ORIGINALI INSTRUKTC CIJA
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PRODUKTA RAKSTUROJUMS
Akumulatora testeris |auj parbaudit akumulatora stavokli un nodiluma limeni, ta darbibu slodzes laika un diagnosticét problémas,

kas saistitas ar izladi, bojatiem elementiem vai transportlidzekla elektroinstalaciju. Testerim nav nepiecieSams baro$anas avots,
tapéc tas ir pasi parnésajams. Pareiza, uzticama un drosa instrumenta darbiba ir atkariga no pareizas lietoSanas, tapéc:

Pirms instrumenta lietoSanas izlasiet visu lietoSanas instrukciju un saglabajiet to.

Piegadatajs neatbild par jebkadiem zaudéjumiem, kas radusies $aja rokasgramata sniegto dro$ibas noteikumu un ieteikumu
neievéroSanas rezultata.

lerices korpusa uzstaditie indikatori nav skaititaji likuma ,MériSanas likums” izpratné.

TEHNISKIE DATI
Parametrs Mérvientba Veértiba
Kataloga numurs YT-83111
Slodzes mérisanas strava [A] 135
Darba spriegums [Vdc] 12. janijs
Testéto akumulatoru tips svina-skabes
Laika ierobeZojuma slodzes testa rezims 10 sekundes / 5 mindtes
Sprieguma indikatora tips analogs
Sprieguma diapazons [Vd.c] 0-16
Atbalstito CCA diapazons Al 200-1000
Darba temperatiras diapazons [°C] 0-40
Uzglaba$anas temperatras diapazons [°C] 0-55
Masa [kg] 11

VISPARIGIE DROSIBAS NOSACIJUMI

BRIDINAJUMS! Pirms §T produkta ligtosanas izlasiet $o rokasgramatu un ievérojiet visus drodibas noteikumus un lietosanas
instrukcijas.

lerici nedrikst lietot personas (tostarp bérni) ar ierobezotam fiziskam, sensoriskam vai garigam spéjam, ka arf personas, kuram
trakst pieredzes un zinaSanu, ja vien tas neuzrauga persona, kas atbild par vinu dro$ibu, vai arf ja tas nav sanémusas atbilstoSu
apmacibu.

Stradajot, vienmér valkdjiet individualos aizsardzibas Ifdzek|us, tostarp acu aizsargus.

Akumulators japarbauda labi védinama telpa vai arpus telpam. No akumulatoriem un transportlidzek|u izplides gazém izdalitas
gazes ir toksiskas un viegli uzliesmojo$as. leelpo$ana var bt dzivibai bistama vai nopietni kaitiga.

Nesmekéjiet un nepielaujiet atklatas liesmas klatbatni akumulatoru tuvuma. Akumulatoru uzlades laika izdalitie izgarojumi ir viegli
uzliesmojosi un var izraisit spradzienu.

Neaizsedziet testera ventilacijas atveres. TestéSanas laika caur slodzi pliist liela strava, ka rezultata ierice uzkarst. Ventilacijas
atveru aizsegSana var izraistt parkarSanu, ugunsgréku vai traumas.

Nekad nenovietojiet instrumentus vai metala priekSmetus uz akumulatora. Tas var izraisit 1ssavienojumu, apdegumus vai uguns-
gréku.

Vienmér parliecinieties, vai transportiidzeklis ir neitrala stavoklT (automatiska parnesumkarba — ,P” stavokii; manuala parnesum-
karba — ,Neitrala stavokl”) un vai ir ieslégta stavbremze. Pirms jebkadu parbauzu sakSanas blokgjiet ritenus.

Stradajot ar transportiidzekli, ievérojiet piesardzibu radiatora ventilatora un kustigu dzinéja detalu tuvuma.

Parbaudot transportlidzekla akumulatoru:

— vispirms pievienojiet testera skavu akumulatora polam, kas nav savienots ar $asiju,

- péc tam pievienojiet otro skavu Sasijai punkta, kas atrodas prom no akumulatora un degvielas sistémas.

levérojiet testera un akumulatora polaritates markéjumus. Nepareizs savienojums var sabojat ierici vai radit ugunsgréka risku.
Nekad nepievienojiet un neatvienojiet testera vadus, kamér ir nospiesta poga LOAD.

Vienmér vispirms pievienojiet zeméjuma kabeli akumulatoram un atvienojiet to pédéjo.

Neaiztieciet testera spailes, kamér tas ir pievienotas akumulatoram.

Parliecinieties, vai akumulatora spailes ir tiras un bez korozijas, lai nodroSinatu labu elekirisko kontaktu.

Testeris janovieto uz stabilas, lidzenas virsmas. Nenovietojiet to uz vai tiesi virs akumulatora — izgarojumi var korodét testera
iekSgejas sastavdalas.

Pirms katras lietosanas reizes parbaudiet ierices stavokli, ieskaitot kabelus un spailes. Bojatas detalas janomaina pilnvarota
servisa centra — nelietojiet testeri, ja tas ir bojats.
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Sargajiet testeri bérniem un nepiedero§am personam nepieejama vieta.

Nelaujiet testerim nonakt saskaré ar Skidrumiem. Mitrums vai elektrolita noplide var izraisit issavienojumu, elektriskas stravas
triecienu un nopietnus draudus veselibai.

Ja ierice vai akumulators izdala neparastu smaku, dimus, parmérigu karstumu vai korpusa bojajumus, nekavéjoties partrauciet
lietoSanu un atvienojiet ierici no elektrotikla.

levérojiet transportlidzekla un akumulatora raZotaja noradijumus par ekspluataciju, apkopi un drosibu.

TESTA DARBIBA

Transportlidzekla sagatavosana

Pirms akumulatora parbaudes uzsaksanas jums javeic $adas darbibas:

— izslédziet dzin&ju un parliecinieties, vai aizdedzes atsléga ir OFF pozicija;

- pievienojiet visus taisngriezus un ladétajus — akumulatoru nedrikst parbaudit uzlades laika.

- Vairaku akumulatoru sistémas katrs akumulators ir japarbauda atseviki. Iznémums ir virkné savienoti akumulatori, kas testa
laika var palikt savienoti. Virkné savienoti akumulatori: Viena akumulatora negativais (-) pols ir savienots ar nakama akumulatora
pozitivo (+) polu. Transportlidzeklim ir pievienoti tikai divi galgjie visas sistémas poli: pirma akumulatora virkné pozitivais (+) pols
un pédeja akumulatora negativais () pols. Neatkarigi no $adi savienoto akumulatoru skaita, katrs ir japarbauda atseviski. Visi
paréjie savienojumu veidi (pieméram, paralélais) pirms testéSanas ir jaatvieno un jaizolé.

Akumulatora testésana

Pirms darba uzsakSanas parliecinieties, vai skaititaja adata ir uz ,0". Ja ta novirzas, noregulgjiet radijumu, izmantojot pogu, kas
atrodas zem adatas.

Pievienojiet testera skavas akumulatora spailém — vispirms melno skavu negativajam () spailei, péc tam sarkano skavu poziti-
vajam (+) spailei. Parliecinieties, vai katra testera skavas abas rokas pareizi saskaras ar akumulatora spailém. Ja nepiecieSams,
viegli pakustiniet skavas, lai uzlabotu savienojumu.

Péc pievienoSanas parbaudiet raditaja poziciju, kas atbilst pasreiz&jam akumulatora spriegumam.

Rédijums “OK” norada pareizu spriegumu. Radijums “WEAK” norada, ka akumulators ir dalgji izladéjies un pirms slodzes parbau-
des tas ir jauzladé. Radijums “BAD” norada, ka akumulators ir parak izladéjies vai bojats; ja tas ir bojats, tas var bt janomaina.

Akumulatora parbaude slodzes laika

Visprecizakos testa rezultatus ieglst, ja akumulatora temperattira ir aptuveni 21 °C (70 °F). Test&jot akumulatoru temperattira no
4°C lidz 21 °C (no 40 °F lidz 70 °F), par katriem 10 °F zem 70 °F pievienojiet 0,1 V. Testéjot akumulatoru temperatira no 21 °C
[idz 38 °C (no 70 °F lidz 100 °F), par katriem 10 °F virs 70 °F atnemiet 0,1 V.

Piezime: Sakotngjas slodzes testa laika no testera ventilacijas atverém var bat redzams neliels dimu daudzums. Tas ir normali
un rodas riipnicas slodzes konservanta iztvaiko$anas rezultata augstas temperatiras ietekmé.

Pievienojiet testeri, ka aprakstits ieprieks.

Nospiediet un turiet slodzes slédzi 10 sekundes (ne ilgak ka 15 sekundes). Slédza turéSana ilgak var izraisit parmérigu slodzes
temperatiras paaugstindSanos, kas var izraisit apdegumus vai pat ugunsgréku, ka art neatgriezeniskus testera bojajumus. Turot
slédzi, nolasiet skaititaja radijumu un péc tam nekavéjoties atlaidiet slédzi.

Rédijums ,OK” norada, ka akumulators ir laba stavokli un ar to var iedarbinat transportlidzekli jebkuros laika apstaklos. Tas
var bt pilniba uzladéts vai nepilniba uzladéts. Parbaudiet uzlades stavokli, izmérot elektrolita Tpatngjo svaru ar hidrometru. Ja
Tpatnéjais svars ir mazaks par pilnas uzlades svaru, parbaudiet uzlades sistémas pareizu darbibu un uzladéjiet akumulatoru lidz
pilnai uzladei. Radijumu ,VAJS” vai ,SLIKTS” var izraisit parmériga pretestiba, kas rodas slikta savienojuma vai korozijas dél
starp kabeliem un akumulatora spailém. Sada gadijuma atvienojiet kabelus no akumulatora, pievienojiet testeri tiesi spailém un
atkartojiet testu. Radijums ,SLIKTS” norada, ka akumulators ir jauzlade. Uzladgjiet ar 30 A 5 mindtes vai ar 10 A 15 mindtes un
péc tam atkartojiet testu. .

Rezultati péc uzlades: Ja akumulators otro reizi uzrada rezultatu ,VAJS” vai ,SLIKTS’, tas nozimé, ka viena vai vairakas $inas
ir bojatas un akumulators ir janomaina. Ja akumulators péc uzlades uzrada rezultatu ,OK”, tas nozimé, ka tas nebija pietickami
uzladéts pirmas parbaudes laika.

Piezime: Ja tiek paradits radijums “BAD” (SLIKTS) un jums ir aizdomas, ka rezultats ir pilntba izladéjies akumulators (pieméram,
atstatas ieslégtas gaismas vai ierices), pilntba uzladejiet akumulatoru un atkartojiet testu, pirms nomainat to.

Akumulatora uzlades parbaude

UZMANIBU! Nelietojiet slodzes slédzi, kamér darbojas dzinéjs.

Pievienojiet testeri tapat ka akumulatora teste$anas laika.

ledarbiniet dzinéju un laujiet tam sasniegt normalu darba temperatiru.

Uzturét motora apgriezienus no 1200 Iidz 1500 apgr./min.

Parbaudiet radijumu. Ja adata atrodas zalaja zona (,0K”), uzlades sistéma darbojas pareizi. Ja adata atrodas sarkanaja zona,
tas norada, ka uzlades sisttma nedarbojas pareizi un akumulators netiek pareizi uzladéts. Radijums sarkanaja zona (virs 15 V)
norada, ka uzlades spriegums ir parak augsts. Tas var sabojat transportlidzekla elektrosistemu.

Lémumu par generatora vai citu transportlidzekla elekrisko komponentu nomainu nevajadzétu pienemt, pamatojoties tikai uz $o
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testu. Papildu testu veikSanai skatiet atbilstoSo transportlidzekla servisa rokasgramatu.

Sakuma tests

Piezime: Startera parbaudes laika nedarbiniet slodzes slédzi.

Pirms startera testa veik§anas veiciet akumulatora slodzes testu un pierakstiet spriegumu.

Piezime. Ja akumulatora slodzes tests neuzrada pilnigu akumulatora stavokli, startera tests neizdosies . Transportlidzekla dziné-
jam vajadzétu sasniegt normalu darba temperatdru un péc tam izslégties.

Pievienojiet testeri tapat k& akumulatora testéSanas laika.

ledarbiniet dzingju, vérojot indikatoru, nemiet véra sprieguma vertibu.

Salidziniet slodzes testa un startera testa sprieguma vértibas, izmantojot zemak eso3o tabulu.

Testa spriegums zem slodzes Minimalais sakuma spriegums
10,2V 77V
104V 82V
106V 87V
108V 92V
1,0V 97V
12V 102V
14V 10,6 V

Ja novérota vértiba ir zemaka par tabula noradrto, tas norada uz parmeérigu palaisanas stravu. To var izraisit slikts kontakts, bojats
starteris vai dzinéjs vai nepietickama akumulatora ietilpiba.

IERICES APKOPE

lericei nav nepiecieSama TpaSa apkope. Ja korpuss kldst netirs, notriet to ar mikstu dranu vai saspiesta gaisa striiklu, kuras
spiediens neparsniedz 0,3 MPa .

Pirms un péc katras lietoSanas reizes parbaudiet kabelu spailu stavokli. Notiriet tas no korozijas, kas varétu traucét elektribas
plismu. Izvairieties no spailu piesarno3anas ar akumulatora elektrolitu, jo tas paatrina korozijas procesu.

Uzglabajiet ierici vésa, sausa vieta, kas nav pieejama nepiedero$am personam, ipai bérniem. Uzglabasanas laika parliecinieties,
ka kabeli un elektriskie vadi nav bojati.
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CHARAKTERISTIKA PRODUKTU
Tester baterii umoziuje kontrolovat stav a Uroven opotfebeni baterie, jeji vykon pfi zatéZi a diagnostikovat problémy souvisejici
s vybijenim, poskozenymi ¢lanky nebo kabelaZi vozidla. Tester nevyZaduje Zadny zdroj napéjeni, takZe je mimofadné pfenosny.
Spravny, spolehlivy a bezpe€ny provoz pfistroje zavisi na jeho spravném pouZivani, proto:
Pred pouzitim nastroje si prectéte cely navod k obsluze a uschovejte si jej.

Dodavatel nenese odpovédnost za zadné Skody vzniklé v dusledku nedodrZeni bezpecnostnich predpist a doporuceni uvede-
nych v této pfirucce.

Indikatory namontované v krytu zafizeni nejsou méficimi pfistroji ve smyslu zakona o méfeni.

TECHNICKE UDAJE
Parametr Jednotka méfeni Hodnota
Katalogové ¢islo YT-83111
Méfici proud zatéze [A] 135
Provozni napéti [V stejnosmérného proudu ] 12.6.
Typ testovanych baterii olovéné
Rezim Casovaného zatéZového testu 10s/5min
Typ indikatoru napéti analogovy
Rozsah napéti [V stejnosmérmého proudu | 0-16
Rozsah podporovanych CCA [A] 200 - 1000
Rozsah provoznich teplot [°°] 0-40
Rozsah skladovacich teplot [°°] 0-55
Mse [ka] 1.1

OBECNE BEZPECNOSTNi PODMINKY
VAROVANI! Pred pouzitim tohoto vyrobku si predtéte tento navod a dodrzujte véechna bezpenostni pravidia a provozni pokyny.

Spotfebi¢ neni uréen k pouzivani osobami (véetné déti) se snizenymi fyzickymi, smyslovymi nebo duSevnimi schopnostmi ani
osobami bez zkuSenosti a znalosti, pokud nejsou pod dohledem osoby odpovédné za jejich bezpeénost nebo pokud neabsolvo-
valy odpovidajici koleni.

Pi praci vzdy pouzivejte osobni ochranné prostfedky, véetné ochrany oéi.

Baterii je tfeba testovat v dobfe vétrané mistnosti nebo venku. Plyny uvolfiované z baterii a vyfukovych plynd vozidel jsou toxické
a hoflavé. Vdechnuti miiZe byt Zivot ohroZujici nebo vazné $kodlivé.

Nekufte a nedovolte, aby se v blizkosti baterii nachazel otevieny ohef. Vypary uvolfiované pfi nabijeni baterii jsou hoflavé a
mohou zpUsobit vybuch.

Nezakryvejte ventilacni otvory testeru. Béhem testovani protéka zatéZi vysoky proud, ktery zpisobuje zahfivani zafizeni. Zakry-
vani ventilaénich otvorll mize vést k prehrati, poZaru nebo zranéni.

Nikdy nepokladejte na baterii nafadi ani kovové predméty. Mohlo by dojit ke zkratu, popaleninam nebo poZaru.

VZdy se ujistéte, Ze je vozidlo v neutralu (automaticka prevodovka v poloze ,P*; manualni pfevodovka v poloze ,neutral) a Ze je
zataZena parkovaci brzda. Pred zahajenim jakychkoli zkouSek zablokujte kola.

Pfi praci na vozidle budte opatrni v blizkosti ventilatoru chladice a pohyblivych sou¢asti motoru.

Pfi testovani autobaterie:

- nejprve pripojte svorku testeru k pélu baterie, ktery neni pfipojen k podvozku,

- poté pfipojte druhou svorku k podvozku v misté vzdaleném od baterie a palivového systému.

Dodrzujte vyznacenou polaritu na testeru a baterii. Nespravné pfipojeni mize poskodit zafizeni nebo zplisobit nebezpeci pozaru.
Nikdy nepfipojujte ani neodpojuijte testovaci vodice, kdyz je stisknuté tlaCitko LOAD.

VZdy pfipojte ukostfovaci kabel k baterii jako prvni a odpojte jej jako posledni.

Nedotykejte se svorek testeru, pokud jsou pfipojeny k baterii.

Ujistéte se, Ze svorky baterie jsou Cisté a bez koroze, aby byl zajistén dobry elektricky kontakt.

Tester by mél byt umistén na stabilnim, rovném povrchu. Neumistuite jej na baterii ani pfimo nad ni — vypary mohou korodovat
vnitfni soucasti testeru.

Pred kazdym pouzitim zkontrolujte stav zafizeni, véetné kabelli a svorek. Poskozené soucasti musi byt vyménény autorizovanym
servisnim stfediskem - tester nepouzivejte, pokud je vadny.

Uchovaveite tester mimo dosah déti a neopravnénych osob.

Nedovolte, aby se tester dostal do kontaktu s kapalinami. Unik vihkosti nebo elektrolytu miZe zptsobit zkrat, Uraz elektrickym
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proudem a vazna zdravotni rizika.

Pokud zafizeni nebo baterie vydava neobvykly zapach, kouf, nadmérné teplo nebo je poskozeny kryt, okamZité prestarite zafizeni
pouzivat a odpojte jej ze zasuvky.

Dodrzujte pokyny vyrobce vozidla a baterie tykajici se provozu, servisu a bezpec¢nosti.

ZKUSEBNi PROVOZ

Priprava vozidla

Pred zahajenim testu baterie musite:

- vypnéte motor a ujistéte se, Ze je klicek zapalovani v poloze VYPNUTO,

- pipojte vSechny usmérfiovace a nabijecky — baterie se nesmi béhem nabijeni testovat.

-V systémech s vice bateriemi musi byt kazda baterie testovana samostatné. Vyjimkou jsou baterie zapojené sériové, které mo-
hou béhem testu z(istat zapojeny. Sériové zapojené baterie: Zaporny (-) pél jedné baterie je pfipojen ke kladnému (+) pélu dalsi.
K vozidlu jsou pfipojeny pouze dva krajni pdly celého systému: kladny (+) pdl prvni baterie v sérii a zaporny () pél posledni. Bez
ohledu na pocet takto zapojenych baterii musi byt kazda testovana samostatné. VSechny ostatni typy pfipojeni (napf. paralelni)
musi byt pfed testovanim odpojeny a izolovany.

Testovani baterii

Pred zahajenim prace se ujistéte, Ze je rucicka méfidla na ,0°. Pokud se odchyluje, upravte Udaj pomoci knofliku umisténého
pod rucickou.

Pripojte svorky testeru ke svorkam baterie — nejprve ¢ernou svorku k zapornému (-) pélu, poté cervenou svorku ke kladnému
(+) polu. Ujistéte se, Ze obé ramena kazdé svorky testeru se spravné dotykaji pélu baterie. V pfipadé potfeby svorkami jemné
zahybejte, abyste zlepsili spojeni.

Po pfipojeni zkontrolujte polohu ukazatele, ktera odpovida aktualnimu napéti baterie.

Hodnota ,OK* znaCi spravné napéti. Hodnota ,WEAK" znaci, Ze je baterie ¢astené vybita a pied zatéZovym testem je nutné
ji nabit. Hodnota ,BAD* zna¢i, Ze je baterie nadmérné vybita nebo poskozend; pokud je poskozena, miiZe byt nutnd vyména.

Testovani baterie pod zatézi

Nejpresnéjsich vysledk testli se dosahne, kdyz je teplota baterie priblizné 21 °C (70 °F). Pfi testovani baterie pfi teploté mezi 4
°Ca21°C (40 °F a 70 °F) prictéte 0,1 V na kazdych 10 °F pod 70 °F. Pfi testovani baterie pfi teploté mezi 21 °Ca 38 °C (70 °F a
100 °F) odectéte 0,1 V na kazdych 10 °F nad 70 °F.

Poznamka: Béhem pocatecni zatézové zkousky mize byt z vétracich otvord testeru vidét malé mnozstvi koufe. To je normaini a
je to dusledek odparovani konzervaéniho prostfedku z vyroby v dusledku vysokych teplot.

Pripojte tester, jak je popsano vyse.

Stisknéte a podrzte spinac zatéZe po dobu 10 sekund (ne déle nez 15 sekund). Delsi drzeni spinae mlze zpisobit nadmérné
zvy$eni teploty zatéZe, coz mize vést k popaleninam nebo dokonce k pozaru a povede k nevratnému poskozeni testeru. Drzte
spina¢ stisknuty a odeCtéte udaj z méfice a poté spinac ihned uvolnéte.

Hodnota ,OK* znamena, Ze baterie je v dobrém stavu a méla by nastartovat vozidlo za kazdého poéasi Baterie muze byt plné
nabitd nebo neplne nabita. Zkontrolujte stav nabiti méfenim mémé hmotnosti elektrolytu pomoci hustoméru. Pokud je méma
hmotnost niZsi neZ pro piné nabiti, zkontrolujte spravnou funkci nabijeciho systemu a baterii plné nabute Hodnota ,SLABA" nebo
,SPATNA" miize byt zplisobena nadmérnym odporem v diisledku $patného spojeni nebo koroze mezi kabely a svorkami baterie.
V takovém pipadé odpojte kabely od baterie, pripojte tester pfimo ke svorkam a test opakujte. Hodnota ,SPATNA* znamena, ze
je tfeba baterii dobit. Nabijejte proudem 30 A po dobu 5 minut nebo proudem 10 A po dobu 15 minut a poté test opakujte.
Vysledky po nabiti: Pokud baterie podruhé ukazuje vysledek ,SLABY* nebo ,SPATNY", znamena to, Ze jeden nebo vice ¢lankl
je poskozeno a baterii je tfeba vyménit. Pokud baterie po nabiti ukazuje vysledek ,OK*, znamena to, Ze nebyla pfi prvnim testu
dostatecné nabita. . )

Poznamka: Pokud se zobrazi hodnota ,SPATNE" a mate podezfeni, ze vysledek je zplsoben zcela vybitou baterii (napf. kvli
zapnutym svételim nebo spotfebiciim), baterii piné nabijte a pfed vyménou zopakuite test.

Testovani nabijeni baterie

POZOR! NepouZivejte spina zatéZe, kdyz bézi motor.

Tester pfipojte stejnym zplsobem jako pfi testovani baterie.

Nastartujte motor a nechte ho dosahnout normaini provozni teploty.

Udrzujte otacky motoru mezi 1200 a 1500 ot/min.

Zkontrolujte naméfenou hodnotu. Pokud je rugicka v zelené oblasti (,0K"), nabijeci systém funguje spravné. Pokud je ru¢icka v
Cervené oblasti, znamena to, Ze nabijeci systém nefunguje spravné a baterie se fadné nenabiji. Hodnota v ¢ervené oblasti (nad
15 V) znamen4, Ze nabijeci napéti je piili§ vysoké. Mohlo by dojit k poSkozeni elektrického systému vozidla.

Rozhodnuti o vyméné alternatoru nebo jinych elektrickych sougasti vozidla by nemélo byt u¢inéno pouze na zakladé tohoto testu.
Dalsi testovani naleznete v pfislusné servisni priruéce vozidla.

Startovaci test
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Poznamka: Béhem testu startéru nepouzivejte spinac zatéze.

Pred provedenim startovaci zkousky provedte zatéZovou zkousku baterie a zaznamenejte napéti.

Poznamka: Pokud zatéZovy test baterie neukaze piny stav baterie, test startéru selze . Motor vozidla by mél dosahnout normalni
provozni teploty a poté by mél byt vypnut.

Tester pfipojte stejnym zplsobem jako pfi testovani baterie.

Nastartujte motor a zaroven sledujte indikator a poznamenejte si hodnotu napéti.

Porovnejte hodnoty napéti ze zatézového testu a testu startéru pomoci nize uvedené tabulky.

ZKuSebni napéti pfi zatézi Minimaini spoustéci napéti
102V 7,7V
104V 82V
10,6V 87V
10,8V 92V
1,0V 9,7V
12V 10,2V
14V 106V

Pokud je pozorovana hodnota nizsi nez v tabulce, indikuje to nadmérny startovaci proud. To miize byt zplisobeno $patnym kon-
taktem, poSkozenym startérem nebo motorem nebo nedostatecnou kapacitou baterie.

UDRZBA ZARIZENi

Zafizeni nevyZaduje Zadnou zvlastni udrzbu. Pokud se kryt zne€isti, oCistéte jej mékkym hadfikem nebo proudem stlateného
vzduchu o tiaku maximéiné 0,3 MPa .

Pred kazdym pouZitim a po ném zkontrolujte stav kabelovych svorek. OCistéte je od koroze, ktera by mohla branit toku elektfiny.
Zabrante kontaminaci svorek elektrolytem z baterie, protoZe to urychluje proces koroze.

Zafizeni skladujte na chladném a suchém misté mimo dosah neopravnénych osob, zejména déti. BEéhem skladovani dbejte na to,
aby nedoslo k poskozeni kabelt a elektrickych vodica.
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CHARAKTERISTIKA PRODUKTU
Tester batérii vam umozriuje skontrolovat stav a droven opotrebenia batérie, jej vykon pri zataZeni a diagnostikovat problémy
stvisiace s vybijanim, poSkodenymi ¢lankami alebo kabelaZou vozidla. Tester nevyZaduje Ziadny zdroj napajania, vdaka comu je
mimoriadne prenosny. Spravna, spolahliva a bezpeéna prevadzka pristroja zavisi od spravneho pouzivania, preto:
Pred pouzitim nastroja si precitajte cely navod a uschovajte si ho.

Dodavatel nezodpoveda za Ziadne Skody vyplyvajlce z nedodrzZania bezpecnostnych predpisov a odporucani uvedenych v tejto
prirucke.

Indikatory namontované v kryte zariadenia nie su meradlami v zmysle zékona o merani.

TECHNICKE UDAJE
Parameter Jednotka merania Hodnota
Kataldgové ¢islo YT-83111
Meraci prid zataze Al 135
Prevadzkové napatie [V jednosmerny prud ] 12.6.
Typ testovanych batérii olovené kyseliny
Rezim Casovaného zataZového testu 10 sekdind / 5 mindt
Typ indikatora napétia analdgovy
Rozsah napatia [V jednosmerny prud | 0-16
Rozsah podporovanych CCA [A] 200 - 1000
Rozsah prevadzkovych teplot [°°] 0-40
Rozsah skladovacej teploty [°°] 0-55
Hmota [ka] 1.1

VSEOBECNE BEZPECNOSTNE PODMIENKY

UPOZORNENIE! Pred pouzitim tohto vyrobku si pre€itajte tento navod a dodrziavajte v3etky bezpecnostné predpisy a prevadz-
kové pokyny.

Spotrebi¢ nie je uréeny na pouzivanie osobami (vratane deti) so znizenymi fyzickymi, zmyslovymi alebo duSevnymi schopnos-
tami, ani osobami bez skusenosti a vedomosti, pokial nie s pod dohfadom osoby zodpovednej za ich bezpeénost alebo ak
neabsolvovali prislusné Skolenie.

Pri praci vzdy noste osobné ochranné prostriedky vratane ochrany ogi.

Batériu by ste mali testovat v dobre vetranej miestnosti alebo vonku. Plyny uvolfiované z batérii a vyfukovych plynov vozidiel st
toxické a horfavé. Vdychnutie moze byt Zivot ohrozujlice alebo vazne Skodlivé.

Nefajcite a nenechavajte v blizkosti batérii otvoreny ohen. Viypary uvolfiované pri nabijani batérii su horfavé a mozu sposobit
vybuch.

Nezakryvajte vetracie otvory testera. PoCas testovania preteka zataZou vysoky prud, ktory spdsobuje zahrievanie zariadenia.
Zakrytie vetracich otvorov moZze viest k prehriatiu, poZiaru alebo zraneniu.

Nikdy nekladte na batériu néstroje ani kovové predmety. MoZe to sposobit skrat, popaleniny alebo poZiar.

VZdy sa uistite, Ze vozidlo je v neutrale (automaticka prevodovka v polohe ,P*; manudlna prevodovka v polohe ,neutral®) a Ze je
zatiahnuta parkovacia brzda. Pred zacatim akychkolvek testov zablokujte kolesa.

Pri praci na vozidle budte opatrni v blizkosti ventilatora chladica a pohyblivych komponentov motora.

Pri testovani autobatérie:

- najskor pripojte testerovu svorku k pélu batérie, ktory nie je pripojeny k podvozku,

- potom pripojte druht svorku k podvozku v bode vzdialenom od batérie a palivového systému.

Dodrzujte oznacenie polarity na testeri a batérii. Nespravne pripojenie méZe poskodit zariadenie alebo spdsobit nebezpecenstvo
poziaru.

Nikdy nepripajajte ani neodpajaijte testovacie kable, ked je stlacené tlacidlo LOAD.

Uzemriovaci kabel vZdy pripojte k batérii ako prvy a odpojte ho ako posledny.

Nedotykajte sa svoriek testera, ked su pripojené k batérii.

Uistite sa, Ze svorky batérie su Cisté a bez kordzie, aby ste zabezpecili dobry elektricky kontakt.

Tester by mal byt umiestneny na stabilnom, rovnom povrchu. Neumiestiiujte ho na batériu ani priamo nad fiu - vypary mézu
korodovat vnutorné komponenty testera.

Pred kazdym pouzitim skontrolujte stav zariadenia vratane kablov a svoriek. Poskodené komponenty musi vymenit autorizované
servisné stredisko — tester nepouzivajte, ak je chybny.
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Tester uchovavajte mimo dosahu deti a neopravnenych osob.

Nedovolte, aby sa tester dostal do kontaktu s kvapalinami. Unik vihkosti alebo elektrolytu moZe spdsobit’ skrat, uraz elektrickym
prudom a vazne zdravotné rizika.

Ak zariadenie alebo batéria vydava nezvycajny zapach, dym, nadmerné teplo alebo je poSkodeny kryt, okamzite ich prestarite
pouzivat a odpojte zariadenie zo siete.

DodrZiavajte pokyny vyrobcu vozidla a batérie tykajlce sa prevadzky, servisu a bezpe¢nosti.

PREVADZKA TESTOVACA

Priprava vozidla

Pred zaCatim testu batérie musite:

- vypnite motor a uistite sa, Ze klU¢ zapalovania je v polohe OFF,

- pripojte v3etky usmerfiovace a nabijacky — batéria sa nesmie testovat pocas nabijania.

-V systémoch s viacerymi batériami sa musi kazda batéria testovat samostatne. Vynimkou su batérie zapojené do série, ktoré
mozu pocas testu zostat zapojené. Sériovo zapojené batérie: Zaporny (-) pél jednej batérie je pripojeny ku kladnému (+) pdlu
dalSej. K vozidlu su pripojené iba dva krajné pdly celého systému: kladny (+) pél prvej batérie v sérii a zaporny (=) pél posledne;.
Bez ohladu na pocet takto zapojenych batérii sa kazda musi testovat samostatne. VSetky ostatné typy pripojeni (napr. paralelné)
musia byt pred testovanim odpojené a izolované.

Testovanie batérii

Pred zagatim préace sa uistite, Ze ihla meraca je na ,0“. Ak sa odchyluje, upravte Udaj pomocou gombika umiestneného pod ihlou.
Pripojte skiSobné svorky k pdlom batérie — najprv &iernu svorku k zapornému (-) pélu, potom ¢ervend svorku k kladnému (+)
polu. Uistite sa, Ze obe ramena kazdej skusobnej svorky sa spravne dotykaju pélov batérie. V pripade potreby jemne pohnite
svorkami, aby ste zlepSili pripojenie.

Po pripojeni skontrolujte polohu ukazovatela, ktora zodpoveda aktualnemu napétiu batérie.

Hodnota ,OK* indikuje spravne napatie. Hodnota ,WEAK" indikuje, Ze batéria je Ciastoéne vybita a pred zataZovym testom je
potrebné ju nabit. Hodnota ,BAD" indikuje, Ze batéria je nadmerne vybita alebo poskodend; ak je poskodend, méZe byt potrebné
ju vymenit.

Testovanie batérie pod zatazou

Najpresnejsie vysledky testov sa dosiahnu, ked je teplota batérie priblizne 21 °C (70 °F). Pri testovani batérie pri teplote medzi 4
°Ca21°C (40 °F a 70 °F) pripocitajte 0,1 VV na kazdych 10 °F pod 70 °F. Pri testovani batérie pri teplote medzi 21 °C a 38 °C (70
°F a 100 °F) od¢itajte 0,1 V na kazdych 10 °F nad 70 °F.

Poznamka: Pocas Uvodného zataZzového testu moze byt z vetracich otvorov testera vidiet malé mnoZstvo dymu. Je to normaine
a je to spdsobené odparovanim konzervaéného prostriedku z vyroby v dosledku vysokych tepl6t.

Pripojte tester podra vy3sie uvedeného postupu.

Stlacte a podrzte spina¢ zataze 10 sekind (nie dihSie ako 15 sekiind). DIhSie drZanie spinata mdze spdsobit nadmerné zvySenie
teploty zataZe, o mdZe viest k popélenindm alebo dokonca k poZiaru a povedie k nezvratnému poSkodeniu testera. Podrzte
spina¢ stlateny a od¢itajte Udaj z meraca a potom spinag ihned uvolhite.

Hodnota ,OK" znamena, Ze batéria je v dobrom stave a mala by nastartovat vozidlo za kazdého pocasia. Mdze byt Uplne nabita
alebo nie uplne nabita. Skontrolujte stav nabitia meranim Specifickej hmotnosti elektrolytu pomocou hustomera. Ak je Specificka
hmotnost niZsia ako pri pinom nabiti, skontrolujte spravnu funkciu nabijacieho systemu a batériu Uplne nabite. Hodnota ,SLABA*
alebo ,ZLA* mdZe byt sposobena nadmernym odporom v ddsledku slabého spojenia alebo korézie medzi kablami a svorkami
batérie. V takom pripade odpojte kable od batérie, pripojte tester priamo ku svorkam a test zopakuijte. Hodnota ,ZLA* znamena,
Ze batériu je potrebné nabit. Nabijajte pri 30 A poCas 5 minit alebo 10 A pocas 15 mint a potom test zopakujte.

Vysledky po nabiti: Ak batéria po druhykrét zobrazi vysledok ,SLABY* alebo ,ZLY*, znamené to, 7e Jeden alebo viac ¢lankov
je poskodenych a batériu je potrebné vymenit. Ak batéria po nabiti zobrazi vysledok ,OK", znamena to, Ze poCas prvého testu
nebola dostatocne nabita. )

Poznamka: Ak sa zobrazi udaj ,ZLY" a mate podozrenie, ze vysledok je spdsobeny tplne vybitou batériou (napr. kvéli zapnutym
svetlam alebo spotrebicom), batériu Upine nabite a pred jej vymenou zopakuite test.

Testovanie nabijania batérie

POZOR! NepouZivajte vypina¢ zataZe, kym je motor v chode.

Tester pripojte rovnakym spdsobom ako pri testovani batérie.

Nastartujte motor a nechajte ho dosiahnut normalnu prevadzkovu teplotu.

Udrzujte otacky motora medzi 1200 a 1500 ot./min.

Skontrolujte nameranu hodnotu. Ak je rucicka v zelenej oblasti (,0K"), nabijaci systém funguje spravne. Ak je rucicka v Cervenej
oblasti, znamena to, Ze nabijaci systém nefunguje spravne a batéria sa nenabija spravne. Hodnota v Eervenej oblasti (nad 15 V)
znamena, Ze nabijacie napétie je prili§ vysoké. Mohlo by to poskodit elektricky systém vozidla.

Rozhodnutie o vymene alternatora alebo inych elektrickych komponentov vozidla by sa nemalo robit vyluéne na zaklade tohto
testu. DalSie testovanie najdete v prisluSnej servisnej prirucke vozidla.
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Startovaci test

Poznamka: Pocas testu Startéra nepouzivajte spina¢ zataze.

Pred vykonanim Startovacieho testu vykonajte zatazovy test batérie a zaznamenaijte napatie.

Poznamka: Ak test zatazenia batérie nepreukaze piné nabitie batérie, test Startéra zlyha . Motor vozidla by mal dosiahnut normal-
nu prevadzkovu teplotu a potom by sa mal vypnut.

Tester pripojte rovnakym spdsobom ako pri testovani batérie.

Nastartujte motor a zaroven sledujte indikator a zaznamenajte si hodnotu napétia.

Porovnajte hodnoty napatia zo zatazového testu a Startovacieho testu pomocou tabulky nizsie.

Skusobné napatie pri zataZeni Minimalne $tartovacie napétie
102V 77V
104V 82V
106V 87V
108V 92V
1oV 97V
12V 102V
14V 10,6 V

Ak je pozorovana hodnota nizSia ako hodnota uvedena v tabulke, indikuje to nadmerny $tartovaci prad. MéZe to byt sposobené
zlym kontaktom, poSkodenym Startérom alebo motorom alebo nedostatoénou kapacitou batérie.

UDRZBA ZARIADENIA

Zariadenie nevyZaduje Ziadnu Specidlnu drzbu. Ak sa kryt zne€isti, vycistite ho makkou handrickou alebo pridom stlaceného
vzduchu s tlakom maximélne 0,3 MPa .

Pred kazdym pouzitim a po fiom skontrolujte stav kablovych svoriek. Ogistite ich od kordzie, ktora by mohla branit toku elektriny.
Zabréante kontaminacii svoriek elektrolytom z batérie, pretoZe to urychluje proces kordzie.

Zariadenie skladujte na chladnom a suchom mieste mimo dosahu neopravnenych oséb, najma deti. Po¢as skladovania dbajte na
to, aby sa neposkodili kable a elektrické vodice.
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TERMEKJELLEMZOK

Az akkumulator teszterrel ellendrizheti az akkumulator allapotat és kopasi szintjét, terhelés alatti teljesitményét, valamint diag-
nosztizalhatja a kistléssel, sériilt cellakkal vagy a jarm(i vezetékeivel kapcsolatos problémakat. A teszter nem igényel dramforrast,
igy kivételesen hordozhatd. A szerszam megfelelé, megbizhatd és biztonsagos miikddése a megfeleld hasznalattdl fiigg, ezért:
A szerszam hasznalata el6tt olvassa el a teljes kézikonyvet, és 6rizze meg.

Aszallitd nem vallal feleldsséget a jelen kézikonyv biztonségi el6irasainak és ajanlasainak be nem tartasabdl eredd karokert.

Akészillékhazba szerelt kijelz6k nem mérék a ,Mérésiigyi torvény” értelmében.

MUSZAKI ADATOK

Paraméter Mértékegység Erték
Katalogusszam YT-83111
Terhelésmérc aram Al 135
Uzemi fesziltség [Vdc)] 6/12
Atesztelt akkumulatorok tipusa élom-savas
Id6zitett terheléses teszt méd 10 mp/5 perc
Feszltségjelz6 tipusa analdg
Fesziltségtartomany [Vdc] 0-16
Témogatott CCA tartomany [A] 200 - 1000
Uzemi hémérséklet-tartomény [°C] 0-40
Tarolasi hémérséklet-tartomany [°C] 0-55
Tomeg [kq] 11

ALTALANOS BIZTONSAGI FELTETELEK

FIGYELMEZTETES! A termék hasznalata elétt olvassa el ezt a kézikonyvet, és tartsa be az 8sszes biztonsagi szabalyt és ke-
zelési utasitast.

A késziiléket nem hasznalhatjak csokkent fizikai, érzékszervi vagy mentalis képességii személyek (beleértve a gyermekeket is),
illetve olyan személyek, akik nem rendelkeznek megfelelé tapasztalattal és tudassal, kivéve, ha feliigyelik 6ket egy, a biztonsagu-
kért felelés személy, vagy megfeleld képzésben részesiiltek.

Munka kézben mindig viseljen személyi védéfelszerelést, beleértve a szemvédét is.

Az akkumulatort jol szellézd helyiségben vagy a szabadban kell tesztelni. Az akkumulatorokbol és a jarmiivek kipufogdgazaibdl
kibocsatott gazok mérgezdek és gyulékonyak. Belélegzésiik életveszélyes vagy sulyosan kéros lehet.

Ne dohanyozzon, és ne haszndljon nyilt langot az akkumulatorok kozelében. Az akkumulatorok téltése soran felszabaduld gézok
gyulékonyak és robbanast okozhatnak.

Ne takarja le a teszter szell6z6nyilasait. Tesztelés kézben nagy aram folyik &t a terhelésen, ami a készilék felmelegedését okoz-
za. A szelldz6nyilasok eltakarasa tilmelegedést, tiizet vagy sérlilést okozhat.

Soha ne helyezzen szerszamokat vagy fémtargyakat az akkumulatorra. Ez rvidzarlatot, égési sértiléseket vagy tiizet okozhat.
Mindig gy6z6djon meg arrél, hogy a jarmi Uresben van (automata sebességvalté ,P’-ben; kézi sebességvaltd ,lres’-ben), és
hogy a rogzitéfék be van huzva. A tesztek megkezdése el6tt blokkolja a kerekeket.

A jarmivon végzett munka soran legyen dvatos a hiitéventilator és a mozgé motoralkatrészek kozelében.

Jarm{ akkumulatoranak tesztelésekor:

- el6sz0r csatlakoztassa a teszter bilincset az akkumulator azon pélusahoz, amelyik nincs a vazhoz csatlakoztatva,

- majd csatlakoztassa a masodik bilincset az alvazhoz az akkumulatortél és az lizemanyagrendszertdl tavolabbi ponton.
Figyelien a teszteren és az akkumulatoron talalhaté polaritasjelolésekre. A nem megfeleld csatlakoztatas karosithatja a készulé-
ket vagy tlizveszélyt okozhat.

Soha ne csatlakoztassa vagy huzza ki a teszter vezetékeit, mikdzben a LOAD gomb le van nyomva.

Mindig elészor a foldel6kabelt csatlakoztassa az akkumulatorhoz, és utoljara valassza le.

Ne érintse meg a teszter csatlakozéit, amig azok az akkumulatorhoz vannak csatlakoztatva.

Gy6z6djon meg arrdl, hogy az akkumulator pélusai tisztak és korrézidmentesek, hogy biztositsa a j6 elektromos érintkezést.

A tesztert stabil, sik feliletre kell helyezni. Ne helyezze az akkumulatorra vagy kdzvetlenil az akkumulator f6lé — a g6z6k korro-
dalhatjak a teszter belsé alkatrészeit.

Minden hasznalat el6tt ellendrizze a készilék allapotat, beleértve a kabeleket és a csatlakozokat is. A sériilt alkatrészeket hivata-
los szervizkézpontban kell kicseréltetni — ne hasznalja a tesztert, ha hibas.

Atesztert tartsa gyermekek és illetéktelen személyek eldl elzarva.
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Ne engedie, hogy a teszter folyadékokkal érintkezzen. A nedvesség vagy az elektrolit szivargas rovidzarlatot, aramutést és sulyos
egészségugyi kockazatot okozhat.

Ha a késziilék vagy az akkumulator szokatlan szagot, fustdt, tulzott hdt bocsat ki, vagy a burkolata megséril, azonnal hagyja abba
a hasznalatat, és huzza ki a késziiléket a konnektorbdl.

Kovesse a jarm(i és az akkumulator gyartojanak izemeltetési, szervizelési és biztonsagi utasitasait.

TESZTER MUKODESE

Jarmi el6készitése

Az akkumulatorteszt megkezdése el6tt a kovetkezOket kell tennie:

- kapcsolja ki a motort, és gy6z6djon meg arrél, hogy a gyUjtaskulcs OFF allasban van,

- csatlakoztassa az 6sszes egyeniranyitot és toltét — az akkumulatort toltés kdzben tilos tesztelni.

- Tobb akkumulétoros rendszerek esetén minden akkumulatort kiilon kell vizsgalni. Kivételt képeznek a sorba kapcsolt akkumu-
latorok, amelyek a vizsgélat soran csatlakoztatva maradhatnak. Sorba kapcsolt akkumulatorok: Az egyik akkumulétor negativ
(~) pélusa a kdvetkezé pozitiv (+) pélusahoz van csatlakoztatva. A teljes rendszernek csak a két szélsé pdlusa van a jarmiihdz
csatlakoztatva: az els6 sorba kapcsolt akkumulator pozitiv (+) pélusa és az utolsd negativ (=) pélusa. Az igy csatlakoztatott
akkumulatorok szamatdl fiiggetlenll mindegyiket kiilén kell vizsgalni. Minden mas tipusu csatlakozast (pl. parhuzamos) le kell
valasztani és le kell valasztani a vizsgalat el6tt.

Akkumulétor tesztelése

Amunka megkezdése elétt gy6zodjon meg arrdl, hogy a méré mutatdja a ,0’-n van. Ha eltér, allitsa be a leolvasést a mutaté alatt
taldlhaté gombbal.

Csatlakoztassa a tesztercsipeszeket az akkumulator pélusaihoz — eldszér a fekete csipeszt a negativ (-) pdlushoz, majd a piros
csipeszt a pozitiv (+) pélushoz. Gy8z8djon meg arrdl, hogy a tesztercsipesz mindkét karja megfelel6en érintkezik az akkumulator
polusaival. Sziikség esetén finoman mozgassa a csipeket a jobb csatlakozas érdekében.

Csatlakoztatas utan ellendrizze a mutaté helyzetét, amely megfelel az aktudlis akkumulatorfesziiltségnek.

Az ,OK” érték a helyes feszliltséget jelzi. A ,GYENGE” érték azt jelzi, hogy az akkumulator részben lemeriilt, és terhelésteszt
el6tt Ujra kell tolteni. A ,ROSSZ” érték azt jelzi, hogy az akkumulator tilsagosan lemertilt vagy sérilt; sérilés esetén cserére lehet
sziikség.

Akkumulator tesztelése terhelés alatt

Alegpontosabb teszteredményeket korilbelll 21°C (70°F) akkumulator hémérséklete esetén kapjuk. 4°C és 21°C (40°F és 70°F)
kozotti hémérsékleten végzett akkumulator-vizsgalat esetén 70°F alatti minden 10°F-ért adjunk hozza 0,1 V-ot. 21°C és 38°C
(70°F és 100°F) kozotti hémérsékleten végzett akkumulator-vizsgalat esetén 70°F feletti minden 10°F-ért vonjunk le 0,1 V-ot.
Megjegyzés: A kezdeti terheléses teszt soran kis mennyiség(i fist tavozhat a teszter szell6zényilasaibél. Ez normalis jelenség, és
a gyari tartositoszer magas hémérséklet miatti elparolgasanak eredménye.

Csatlakoztassa a tesztert a fent leirtak szerint.

Nyomja meg és tartsa lenyomva a terheléskapcsolét 10 masodpercig (legfeljebb 15 méasodpercig). A kapcsold hosszabb ideig tar-
t6 lenyomva tartasa a terhelés hémérsékletének tulzott emelkedését okozhatja, ami égési sériléseket vagy akar tlizet is okozhat,
és a teszter visszafordithatatlan karosodasat okozhatja. A kapcsold lenyomva tartasa kdzben olvassa le a mérééra allasat, majd
azonnal engedje el a kapcsoldt.

Az ,OK” érték azt jelzi, hogy az akkumulator j6 allapotban van, és a jarmivet barmilyen idéjarasi kdrilmény kozétt be kell inditani.
Lehet teljesen feltoltétt vagy nem teljesen feltdltott. Ellendrizze a toltottségi szintet az elektrolit fajstlyanak hidrométerrel trténd
mérésével. Ha a fajstly alacsonyabb, mint a teljes toltésnél mért érték, ellenérizze a toltérendszer megfeleld mikodését, és
toltse fel az akkumulatort teljesen. A ,GYENGE” vagy ,ROSSZ" érték oka lehet a kabelek és az akkumulator pélusai kézotti rossz
csatlakozas vagy korrézié okozta tulzott ellenallds. Ebben az esetben valassza le a kdbeleket az akkumulatorrol, csatlakoztassa
a tesztert kdzvetlentil a pélusokhoz, és ismételje meg a tesztet. A ,ROSSZ” érték azt jelzi, hogy az akkumulatort Ujra kel tolteni.
Toltse 30 A-vel 5 percig, vagy 10 A-vel 15 percig, majd tesztelje Ujra.

Eredmények toltés utan: Ha az akkumulator masodszor is ,GYENGE” vagy ,ROSSZ" eredményt mutat, az azt jelenti, hogy egy
vagy tobb cella sériilt, és az akkumulatort ki kell cserélni. Ha az akkumulator toltés utan ,OK” eredményt mutat, az azt jelenti, hogy
az elsé teszt soran nem volt kelléen feltdltve.

Megjegyzés: Ha ,ROSSZ" érték jelenik meg, és gyanitja, hogy az eredmény egy teljesen lemerilt akkumulatornak kdszonhetd
(pl. bekapcsolva hagyott Iampak vagy késztilékek miatt), toltse fel teljesen az akkumulatort, és ismételje meg a tesztet, mielétt
kicserélné.

Akkumulatortiltés tesztelése

FIGYELEM! Jaré motor mellett ne miikddtesse a terheléskapcsolot.

Atesztert ugyanugy kell csatlakoztatni, mint az akkumulator tesztelésekor.

Inditsa be a motort, és hagyja, hogy elérje a normal lizemi hémérsékletet.

Tartsa a motor fordulatszamat 1200 és 1500 fordulat/perc kézott.

Ellendrizze a leolvasast. Ha a mutatd a zéld teriileten (,OK”) van, a tdltérendszer megfeleléen mikddik. Ha a mutatd a piros
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teriileten van, az azt jelzi, hogy a toltérendszer nem mikadik megfeleléen, és az akkumulator nem t6ltédik megfeleléen. A piros
teriileten (15 V felett) 16v6 érték azt jelzi, hogy a toltéfesziiltség til magas. Ez karosithatja a jarm(i elektromos rendszerét.

A generator vagy a jarm{ mas elektromos alkatrészeinek cseréjérdl sz6l6 dontést nem szabad kizarélag ezen teszt alapjan meg-
hozni. Tovabbi vizsgalatokért 1asd a megfelel6 jarmi szervizkonyvét.

KezdG teszt

Megjegyzés: Ne mikddtesse a terheléskapcsol6t az inditdmotor tesztje alatt.
Az inditéteszt elvégzése el6tt végezzen terheléses tesztet az akkumulatoron, és jegyezze fel a fesziltséget.

Megjegyzés: Ha az akkumulator terheléstesztie nem mutat teljes akkumulator-allapotot, az inditsi teszt sikertelen lesz . A jarm(i
motorjanak el kell érnie a normal iizemi hémérsékletet, majd ki kell kapcsolnia.
Atesztert ugyantgy kell csatlakoztatni, mint az akkumulator tesztelésekor.

Inditsa be a motort, mikdzben figyeli a kijelz6t, és jegyezze fel a fesziiltségértéket.
Hasonlitsa dssze a terheléses teszt és az indit6 teszt fesziltségértékeit az alabbi tablazat segitségével.

Tesztfesziiltség terhelés alatt Minimélis inditasi fesziiltség
102V 7.7V
104V 82V
106V 87V
10,8V 92V
1.0V 97V
12V 102V
14V 106V

Ha a mért érték alacsonyabb a tablazatban szerepl6nél, az tdlzott inditéaramra utal. Ennek oka lehet a rossz érintkezési allapot,
a sértilt 6nindité vagy motor, vagy az elégtelen akkumulatorkapacitas.

ESZKOZ KARBANTARTASA

Akészulék nem igényel kildndsebb karbantartast. Ha a haz elszennyezddik, tisztitsa meg puha ruhaval vagy legfeljebb 0,3 MPa

nyomasu sdritett levegével .

Minden hasznalat el6tt és utan ellenérizze a kabelsaruk allapotat. Tisztitsa meg 6ket minden olyan korréziétdl, amely akada-
lyozhatja az elektromos aram aramlasat. Keriilje a saruk akkumulatorelektrolittal valé szennyez6dését, mivel ez felgyorsitja a

korrézids folyamatot.

A készliléket hiivos, szaraz helyen, illetéktelen személyek, kildnésen gyermekek eldl elzérva térolja. Tarolas kdzben Ugyeljen
arra, hogy a kabelek és az elektromos vezetékek ne sériilienek meg.
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CARACTERISTICI ALE PRODUSULUI
Testerul de baterii va permite sa verificati starea si nivelul de uzura al bateriei, performanta acesteia sub sarcind si sa diagnosticati
probleme legate de descarcare, celule deteriorate sau cablajul vehiculului. Testerul nu necesité sursa de alimentare, ceea ce il
face exceptional de portabil. Functionarea corecta, fiabild si sigurd a instrumentului depinde de utilizarea corecta, prin urmare:
Tnainte de a utiliza unealta, cititi intregul manual si pastrati-l.

Furnizorul nu este raspunzator pentru nicio dauna rezultata din nerespectarea reglementérilor de siguranté si a recomandarilor
din acest manual.

Indicatorii montati in carcasa dispozitivului nu sunt contoare in sensul Legii privind masurarea.

DATE TEHNICE
Parametru Unitate de masura Valoare
Numér de catalog YT-83111
Curent de masurare a sarcinii [sh 135
Tensiune de functionare [V curent continuu ] 6/12
Tipul de baterii testate plumb-acid
Mod de testare a incarcdrii temporizate 10 secunde / 5 minute
Tipul indicatorului de tensiune analogic
Interval de tensiune [V curent continuu ] 0-16
Gama de CCA acceptate [S 200 - 1000
Intervalul de temperatura de functionare [oc! 0-40
Intervalul de temperatura de depozitare [oC! 0-55
Masa [ka] 1.1

CONDITII GENERALE DE SIGURANTA

AVERTISMENT! Tnainte de a utiliza acest produs, cititi acest manual si urmati toate regulile de sigurant si instructiunile de
utilizare.

Aparatul nu este destinat utilizarii de catre persoane (inclusiv copii) cu capacitdti fizice, senzoriale sau mentale reduse sau de
catre persoane lipsite de experienta si cunostinte, cu exceptia cazului in care sunt supravegheate de o persoana responsabild de
siguranta lor sau au primit o instruire adecvata.

Purtati intotdeauna echipament individual de protectie, inclusiv protectie pentru ochi, in timpul lucrului.

Bateria trebuie testata intr-o incapere bine ventilata sau in aer liber. Gazele degajate de baterii si de gazele de esapament ale
vehiculelor sunt toxice si inflamabile. Inhalarea poate pune viata in pericol sau poate fi grav daunatoare.

Nu fumati si nu permiteti accesul la flacéri deschise in apropierea bateriilor. Vaporii eliberati in timpul incarcérii bateriilor sunt
inflamabili si pot provoca o explozie. .

Nu acoperiti orificiile de ventilatie ale testerului. In timpul testarii, un curent puternic circuld prin sarcind, provocand incalzirea
dispozitivului. Acoperirea orificiilor de ventilatie poate duce la supraincalzire, incendiu sau vatamari corporale.

Nu asezati niciodatéd unelte sau obiecte metalice pe baterie. Acest lucru poate provoca scurtcircuit, arsuri sau incendiu.
Asigurati-va intotdeauna ca vehiculul este in pozitia neutrd (transmisia automata in pozitia ,P”; transmisia manuald in pozitia
,Neutru”) si ca frana de mana este actionatd. Blocati rotile inainte de a incepe orice teste.

Cénd lucrati la vehicul, fiti precauti in apropierea ventilatorului radiatorului si a componentelor mobile ale motorului.

Cand testati bateria unui vehicul:

— conectati mai intéi clema testerului la polul bateriei care nu este conectat la sasiu,

— apoi conectati a doua clema la sasiu intr-un punct departe de baterie si sistemul de alimentare.

Respectati marcajele de polaritate de pe tester si baterie. Conectarea necorespunzatoare poate deteriora dispozitivul sau poate
crea un pericol de incendiu.

Nu conectati sau deconectati niciodata cablurile de testare in timp ce este apasat butonul LOAD.

Conectati intotdeauna cablul de impamantare mai ntéi la baterie si deconectati-| ultimul.

Nu atingeti bornele testerului in timp ce acestea sunt conectate la baterie.

Asigurati-vé ca bornele bateriei sunt curate si fara urme de coroziune pentru a asigura un contact electric bun.

Testerul trebuie asezat pe o suprafata stabild si plana. Nu il asezati pe baterie sau direct deasupra acesteia — vaporii pot coroda
componentele interne ale testerului.

Inainte de fiecare utilizare, verificati starea dispozitivului, inclusiv cablurile si terminalele. Componentele deteriorate trebuie nlo-
cuite de un centru de service autorizat — nu utilizati testerul daca este defect.
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Anu se lasa la indeméana copiilor si a persoanelor neautorizate testerul.

Nu permiteti testerului sd intre in contact cu lichide. Scurgerile de umezeala sau electrolit pot provoca scurtcircuit, electrocutare
si pericole grave pentru sénatate.

Daca dispozitivul sau bateria emand un miros neobisnuit, fum, caldura excesiva sau carcasa se deterioreaza, opriti imediat utili-
zarea si deconectati dispozitivul.

Urmati instructiunile producatorului vehiculului si bateriei privind operarea, service-ul si siguranta.

FUNCTIONAREA TESTERULUI

Pregatirea vehiculului

Inainte de a incepe testul bateriei, trebuie sa:

— opriti motorul si asigurati-va ca cheia de contact este in pozitia OFF,

— conectati toate redresoarele si incarcétoarele — bateria nu trebuie testatd in timpul ncarcarii.

- In sistemele cu mai multe baterii, fiecare baterie trebuie testata separat. Exceptie fac bateriile conectate in serie, care pot ra-
mane conectate in timpul testului. Baterii conectate in serie: Borna negativa () a unei baterii este conectatd la borna pozitiva (+)
a urmatoarei baterii. Doar cei doi poli extremi ai intregului sistem sunt conectati la vehicul: borna pozitiva (+) a primei baterii din
serie si borna negativa (-) a ultimei. Indiferent de numérul de baterii conectate in acest mod, fiecare trebuie testaté separat. Toate
celelalte tipuri de conexiuni (de exemplu, paralele) trebuie deconectate si izolate inainte de testare.

Testarea bateriei

Inainte de a incepe lucrul, asigurati-va cd acul contorului este la ,0". Dacé deviaza, ajustati citirea folosind butonul situat sub ac.
Conectati clestii testerului la bornele bateriei — mai intéi clema neagra la borna negativa (-), apoi clema rosie la borna pozitiva
(+). Asigurati-va ca ambele brate ale fiecarei cleme tester fac contact corect cu bornele bateriei. Dacd este necesar, miscati usor
clestii pentru a imbunatati conexiunea.

Dupa conectare, verifi catl pozitia indicatorului, care corespunde tensiunii curente a bateriei.

O citire ,OK” indica o tensiune corects. O citire ,SLABA” indic3 faptul ca bateria este partial descércata si necesita reincarcare
inainte de testarea sarcinii. O citire ,PROASTA” indicé faptul ¢4 bateria este supradescarcats sau deterioratd; daca este deteri-
oratd, poate necesita inlocuire.

Testarea bateriei sub sarcina

Cele mai precise rezultate ale testelor se obtin atunci cand temperatura bateriei este de aproximativ 21°C (70°F). Cand testati o
baterie la o temperatura intre 4°C si 21°C (40°F si 70°F), addugati 0,1 V pentru fiecare 10°F sub 70°F. Cénd testati o baterie la o
temperatura intre 21°C si 38°C (70°F si 100°F), scadeti 0,1 V pentru fiecare 10°F peste 70°F.

Not&: In timpul testului initial de sarcing, este posibil sa se vada o cantitate mica de fum venind din orificiile de ventilatie ale teste-
rului. Acest lucru este normal si rezulta din evaporarea conservantului din fabrica din cauza temperaturilor ridicate.

Conectati testerul asa cum este descris mai sus.

Apasati si mentineti apasat comutatorul de sarcina timp de 10 secunde (nu mai mult de 15 secunde). Mentinerea apasata a co-
mutatorului pentru o perioadd mai lunga de timp poate duce la cresterea excesiva a temperaturii sarcinii, ceea ce poate duce la
arsuri sau chiar la un incendiu si va duce la deteriorarea ireversibild a testerului. In timp ce tineti apasat comutatorul, cititi valoarea
indicata de contor, apoi eliberati imediat comutatorul.

O citire ,OK” indic faptul ca bateria este in stare bun si ar trebui sa porneascé vehiculul in orice conditii meteorologice. Aceasta
poate fi complet incdrcata sau incomplet Verificati starea de incarcare masurand greutatea specifica a electrolitului cu un hidro-
metru. Daca greutatea specifica este mai mica decat cea necesars unei incarcari complete, verificati dacd sistemul de incércare
functioneaza corect si reincarcati bateria complet. O citire ,SLABA” sau ,PROASTA” poate fi cauzata de o rezistentd excesiva
rezultatd dintr-o conexiune slabé sau coroziune intre cabluri si bornele bateriei. Tn acest caz, deconectatj cablurile de la baterie,
conectati testerul direct la borne si repetati testul. O citire ,PROASTA"” indica faptul ca bateria trebuie reincarcata. Tncércati la 30A
timp de 5 minute sau la 10A tlmp de 15 minute, apoi testati din nou.

Rezultate dupa incarcare: Daca bateria aratd un rezultat ,SLAB" sau ,RAU" a doua oara, inseamné c& una sau mai multe celule
sunt deteriorate si bateria trebuie inlocuita. Dacé bateria araté un rezultat ,OK” dupd incarcare, inseamné cé nu a fost incarcata
suficient in timpul primului test.

Nota: Daca se afiseaza o citire ,BAD”, daca suspectati ca rezultatul se datoreaza unei baterii complet descarcate (de exemplu,
din cauza luminilor sau a aparatelor lasate pornite), incarcati complet bateria si repetati testul inainte de a decide sa o inlocuiti.

Testarea incarcérii bateriei

ATENTIE! Nu actionati comutatorul de sarcina in timp ce motorul functioneaza.

Conectati testerul in acelasi mod ca atunci cand testati bateria.

Porniti motorul si lasati-l sa atinga temperatura normala de functionare.

Mentineti turatia motorului intre 1200 si 1500 rpm.

Verificati valoarea afisatd. Daca acul se afla in zona verde (,0K”), sistemul de incarcare functioneaza corect. Dacé acul se afla
in zona rosie, indica faptul c& sistemul de incércare nu functioneaza corect si ca bateria nu se incarca corespunzator. O afisare
in zona rosie (peste 15V) indica faptul ca tensiunea de incarcare este prea mare. Acest lucru ar putea deteriora sistemul electric
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al vehiculului.
Decizia de a inlocui alternatorul sau alte componente electrice ale vehiculului nu trebuie luatéd exclusiv pe baza acestui test. Pen-
tru teste suplimentare, consultati manualul de service corespunzator al vehiculului.

Test de pornire

Nota: Nu actionati comutatorul de sarcind in timpul testului demarorului.

Inainte de a efectua testul demarorului, efectuati un test de sarcina pe baterie si inregistrati tensiunea.

Nota: Dacd testul de incarcare a bateriei nu indica o stare completa a bateriei, testul demarorului va esua . Motorul vehiculului ar
trebui sa atinga temperatura normala de functionare si apoi s fie oprit.

Conectati testerul in acelasi mod ca atunci cand testati bateria.

Porniti motorul in timp ce observati indicatorul, notati valoarea tensiunii.

Comparati valorile tensiunii din testul de sarcina si testul de pornire folosind tabelul de mai jos.

Tensiune de testare sub sarcind Tensiune minimd de pornire
10,2V 77V
104V 82V
106V 87V
108V 92V
1,0V 97V
12V 10,2V
14V 106V

Daca valoarea observata este mai mica decat cea din tabel, indica un curent de pornire excesiv. Acest lucru poate fi cauzat de o
stare proasta a contactelor, de un demaror sau de un motor defect sau de o capacitate insuficientd a bateriei.

INTRETINEREA DISPOZITIVULUI

Dispozitivul nu necesita nicio intretinere speciald. Daca carcasa se murddreste, curdtati-o cu o carpa moale sau cu un jet de aer
comprimat la o presiune de maximum 0,3 MPa .

Inainte si dupa fiecare utilizare, verificati starea bornelor cablului. Curatati-le de orice urméa de coroziune care ar putea impiedica
fluxul de electricitate. Evitati contaminarea bornelor cu electrolitul bateriei, deoarece acest Iucru accelereaza procesul de coro-
ziune.

Depozitati dispozitivul intr-un loc rdcoros si uscat, ferit de persoanele neautorizate, in special de copii. In timpul depozitérii, asigu-
rati-va ca nu sunt deteriorate cablurile si firele electrice.
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CARACTERISTICAS DEL PRODUCTO
El comprobador de baterias permite comprobar el estado y el nivel de desgaste de la bateria, su rendimiento bajo carga y
diagnosticar problemas relacionados con descargas, celdas dafiadas o cableado del vehiculo. El comprobador no requiere ali-
mentacion, lo que lo hace excepcionalmente portatil. El funcionamiento correcto, fiable y seguro de la herramienta depende de
su uso correcto; por lo tanto:
Antes de utilizar la herramienta, lea todo el manual y consérvelo.

El proveedor no es responsable de ningun dafio resultante del incumplimiento de las normas de seguridad y recomendaciones
de este manual.

Los indicadores montados en la carcasa del dispositivo no son medidores en el sentido de la Ley: ,Ley de Medicion”.

DATOS TECNICOS
Parametro Unidad de medida Valor
Numero de catélogo YT-83111
Corriente de medicion de carga [A] 135
Voltaje de funcionamiento [Vd.c] 6/12
Tipo de baterias probadas plomo-acido
Modo de prueba de carga temporizada 10 segundos / 5 minutos
Tipo de indicador de voltaje cosa analoga
Rango de voltaje [Vd.c] 0-16
Gama de CCA compatibles [A] 200 - 1000
Rango de temperatura de funcionamiento [°C] 0-40
Rango de temperatura de almacenamiento [°C] 0-55
Masa [kg] 11

CONDICIONES GENERALES DE SEGURIDAD

jADVERTENCIA! Antes de utilizar este producto, lea este manual y siga todas las normas de seguridad e instrucciones de
funcionamiento.

El aparato no esta disefiado para ser utilizado por personas (incluidos nifios) con capacidades fisicas, sensoriales 0 mentales
reducidas, o por personas sin experiencia ni conocimientos, a menos que estén supervisadas por una persona responsable de
su seguridad o hayan recibido la formacion adecuada.

Utilice siempre equipo de proteccion personal, incluida proteccion para los ojos, cuando trabaje.

La bateria debe probarse en una habitacién bien ventilada o al aire libre. Los gases que emiten las baterias y el escape de los
vehiculos son toxicos e inflamables. Su inhalacién puede ser mortal o muy dafiina.

No fume ni permita llamas abiertas cerca de las baterias. Los vapores que se liberan al cargar las baterias son inflamables y
pueden causar una explosion.

No cubra los orificios de ventilacién del comprobador. Durante la prueba, fluye una corriente alta a través de la carga, lo que pro-
voca el calentamiento del dispositivo. Tapar los orificios de ventilacion puede provocar sobrecalentamiento, incendio o lesiones.
Nunca coloque herramientas ni objetos metalicos sobre la bateria. Esto podria provocar un cortocircuito, quemaduras o un
incendio.

Asegurese siempre de que el vehiculo esté en punto muerto (transmision automatica en ,P”; transmisién manual en ,Neutro”) y
de que el freno de estacionamiento esté puesto. Bloquee las ruedas antes de iniciar cualquier prueba.

Al trabajar en el vehiculo, tenga cuidado cerca del ventilador del radiador y los componentes moviles del motor.

Al probar la bateria de un vehiculo:

- primero conecte la pinza del comprobador al polo de la bateria que no esta conectado al chasis,

- luego conecte la segunda abrazadera al chasis en un punto alejado de la bateria y del sistema de combustible.

Observe las marcas de polaridad del comprobador y la bateria. Una conexion incorrecta podria dafiar el dispositivo o provocar
un incendio.

Nunca conecte ni desconecte los cables del probador mientras el botén CARGAR esté presionado.

Conecte siempre primero el cable de tierra a la bateria y desconéctelo por tltimo.

No toque los terminales del probador mientras estén conectados a la bateria.

Asegurese de que los terminales de la bateria estén limpios y libres de corrosién para garantizar un buen contacto eléctrico.

El comprobador debe colocarse sobre una superficie estable y plana. No lo coloque sobre la bateria ni directamente encima, ya
que los vapores pueden corroer sus componentes internos.
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Antes de cada uso, compruebe el estado del dispositivo, incluidos los cables y terminales. Los componentes dafiados deben ser
reemplazados por un centro de servicio autorizado. No utilice el comprobador si esta defectuoso.

Mantenga el probador fuera del alcance de los nifios y de personas no autorizadas.

No permita que el comprobador entre en contacto con liquidos. La humedad o la fuga de electrolito pueden provocar un cortocir-
cuito, una descarga eléctrica y graves riesgos para la salud.

Si el dispositivo o la bateria emiten un olor inusual, humo, calor excesivo o dafios en la carcasa, deje de usarlo inmediatamente
y desenchufe el dispositivo.

Siga las instrucciones del fabricante del vehiculo y de la bateria para su funcionamiento, servicio y seguridad.

FUNCIONAMIENTO DEL PROBADOR

Preparacion del vehiculo

Antes de comenzar la prueba de la bateria, debe:

— apague el motor y asegurese de que la llave de encendido esté en la posicion OFF (APAGADO),

- conectar todos los rectificadores y cargadores — no se debe probar la bateria mientras se carga.

En sistemas con varias baterias, cada bateria debe probarse por separado. La excepcion son las baterias conectadas en serie,
que pueden permanecer conectadas durante la prueba. Baterias conectadas en serie: El terminal negativo (-) de una bateria se
conecta al terminal positivo (+) de la siguiente. Solo los dos polos extremos del sistema estan conectados al vehiculo: el terminal
positivo (+) de la primera bateria en serie y el terminal negativo (-) de la Ultima. Independientemente del niimero de baterias co-
nectadas de esta manera, cada una debe probarse por separado. Todas las demas conexiones (por ejemplo, en paralelo) deben
desconectarse y aislarse antes de la prueba.

Prueba de bateria

Antes de comenzar a trabajar, asegurese de que la aguja del medidor esté en ,0”. Si se desvia, ajuste la lectura con la perilla
ubicada debajo de la aguja.

Conecte las pinzas del comprobador a los terminales de la bateria: primero la pinza negra al terminal negativo () y luego la pinza
roja al terminal positivo (+). Asegurese de que ambos brazos de cada pinza del comprobador hagan contacto correctamente con
los terminales de la bateria. Si es necesario, mueva suavemente las pinzas para mejorar la conexion.

Después de realizar la conexion, verifique la posicion del puntero, que corresponde al voltaje actual de la bateria.

Una lectura ,OK” indica que el voltaje es correcto. Una lectura ,DEBIL” indica que la bateria esta parcialmente descargada y
requiere recarga antes de la prueba de carga. Una lectura ,MALA” indica que la bateria esté sobredescargada o dafiada; si esta
dafiada, podria requerir reemplazo.

Prueba de bateria bajo carga

Los resultados de prueba mas precisos se obtienen cuando la temperatura de la bateria es de aproximadamente 21 °C (70 °F).
Al probar una bateria a una temperatura entre 4 °C y 21 °C (40 °F y 70 °F), agregue 0,1 V por cada 10 °F por debajo de 70 °F.
Al probar una bateria a una temperatura entre 21 °C y 38 °C (70 °F y 100 °F), reste 0,1 V por cada 10 °F por encima de 70 °F.
Nota: Durante la prueba de carga inicial, es posible que salga una pequefia cantidad de humo de las rejillas de ventilacion del
probador. Esto es normal y se debe a la evaporacidn del conservante de carga de fabrica debido a las altas temperaturas.
Conecte el probador como se describe arriba.

Mantenga presionado el interruptor de carga durante 10 segundos (maximo 15). Mantenerlo presionado durante mas tiempo pue-
de provocar un aumento excesivo de la temperatura de la carga, lo que podria causar quemaduras o incluso un incendio, y dafios
irreversibles al comprobador. Mientras mantiene presionado el interruptor, lea la lectura del medidor y suéltelo inmediatamente.
Una lectura ,OK” indica que la bateria esta en buen estado y deberia arrancar el vehiculo en cualquier condicion climatica. Puede
estar completamente cargada o no. Compruebe el estado de carga midiendo la densidad del electrolito con un hidrémetro. Si
la densidad es inferior a la necesaria para una carga completa, compruebe el correcto funcionamiento del sistema de carga y
recargue la bateria por completo. Una lectura ,DEBIL” o ,MALA” puede deberse a una resistencia excesiva debido a una mala
conexion o corrosion entre los cables y los terminales de la bateria. En este caso, desconecte los cables de la bateria, conecte
el comprobador directamente a los terminales y repita la prueba. Una lectura ,MALA” indica que la bateria necesita recargarse.
Cargue a 30 A durante 5 minutos 0 a 10 A durante 15 minutos y vuelva a realizar la prueba.

Resultados tras la carga: Si la bateria muestra un resultado ,DEBIL” o ,MALA” una segunda vez, significa que una o mas celdas
estan dafiadas y es necesario reemplazarla. Si la bateria muestra un resultado ,OK” tras la carga, significa que no estaba sufi-
cientemente cargada en la primera prueba.

Nota: Si se muestra una lectura ,MALA", si sospecha que el resultado se debe a una bateria completamente descargada (por
ejemplo, debido a que las luces o los electrodomésticos quedaron encendidos), cargue completamente la bateria y repita la
prueba antes de decidir reemplazarla.

Prueba de carga de la bateria

iPRECAUCION! No opere el interruptor de carga mientras el motor esté en marcha.
Conecte el probador de la misma manera que cuando prueba la bateria.

Arranque el motor y deje que alcance la temperatura normal de funcionamiento.
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Mantenga la velocidad del motor entre 1200 y 1500 rpm.

Revise la lectura. Si la aguja esta en la zona verde (,0K”), el sistema de carga funciona correctamente. Si esta en la zona roja,
indica que el sistema de carga no funciona correctamente y que la bateria no se carga correctamente. Una lectura en la zona roja
(superior a 15 V) indica que el voltaje de carga es demasiado alto. Esto podria dafiar el sistema eléctrico del vehiculo.

La decision de reemplazar el alternador u otros componentes eléctricos del vehiculo no debe basarse Gnicamente en esta prue-
ba. Para obtener mas informacion sobre pruebas, consulte el manual de servicio del vehiculo correspondiente.

Prueba de arranque

Nota: No opere el interruptor de carga durante la prueba de arranque.

Antes de realizar la prueba de arranque, realice una prueba de carga en la bateria y registre el voltaje.

Nota: Si la prueba de carga de la bateria no indica que la bateria esta completamente cargada, la prueba de arranque fallara . El
motor del vehiculo debe alcanzar la temperatura normal de funcionamiento y luego apagarse.

Conecte el probador de la misma manera que cuando prueba la bateria.

Arranque el motor mientras observa el indicador, anote el valor del voltaje.

Compare los valores de voltaje de la prueba de carga y la prueba de arranque utilizando la siguiente tabla.

Tension de prueba bajo carga Tension minima de arranque
102V 7.7V
104V 82V
106V 87V
108V 92V
1oV 97V
12V 102V
14V 10,6 V

Si el valor observado es inferior al indicado en la tabla, indica una corriente de arranque excesiva. Esto puede deberse a un mal
contacto, a un motor de arranque o a un motor dafiado, 0 a una capacidad insuficiente de la bateria.

MANTENIMIENTO DEL DISPOSITIVO

El dispositivo no requiere mantenimiento especial. Si la carcasa se ensucia, limpiela con un pafio suave o con un chorro de aire
comprimido a una presién no superior a 0,3 MPa .

Antes y después de cada uso, inspeccione el estado de los terminales del cable. Limpie cualquier corrosion que pueda impedir el
flujo de electricidad. Evite contaminarlos con electrolito de la bateria, ya que esto acelera el proceso de corrosion.

Guarde el dispositivo en un lugar fresco y seco, fuera del alcance de personas no autorizadas, especialmente nifios. Durante el
almacenamiento, asegurese de que los cables y conductores eléctricos no sufran dafios.
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Le testeur de batterie vous permet de vérifier I'état et le niveau d'usure de la batterie, ses performances en charge et de diagnos-
tiquer les problemes liés a la décharge, aux cellules endommagées ou au cablage du véhicule. Il ne nécessite aucune source
d'alimentation, ce qui le rend extrémement portable. Son bon fonctionnement, fiable et sir dépend d’une utilisation appropriée.

Par conséquent :

Avant d'utiliser I'outil, lisez I'intégralité du manuel et conservez-le.

Le fournisseur n’est pas responsable des dommages résultant du non-respect des regles de sécurité et des recommandations

de ce manuel.

Les indicateurs montés dans le boitier de I'appareil ne sont pas des compteurs au sens de la loi : « Loi sur les mesures »

DONNEES TECHNIQUES
Paramétre Unité de mesure Valeur
Numéro de catalogue YT-83111
Courant de mesure de charge [A] 135
Tension de fonctionnement [Vd.c] 6/12
Type de batteries testées plomb-acide
Mode de test de charge chronométré 10 sec/5 min
Type d'indicateur de tension analogique
Plage de tension [Vd.c] 0-16
Gamme de CCA pris en charge [A] 200 - 1000
Plage de température de fonctionnement [°C] 0-40
Plage de température de stockage [°C] 0-55
Masse [kg] 11

CONDITIONS GENERALES DE SECURITE

AVERTISSEMENT ! Avant d'utiliser ce produit, veuillez lire ce manuel et respecter toutes les régles de sécurité et les instructions

d'utilisation.

L'appareil n'est pas destiné a étre utilisé par des personnes (y compris les enfants) ayant des capacités physiques, sensorielles
ou mentales réduites, ou par des personnes manquant d’expérience et de connaissances, a moins qu'elles ne soient supervisées
par une personne responsable de leur sécurité ou qu’elles n'aient regu une formation appropriée.

Portez toujours un équipement de protection individuelle, y compris une protection oculaire, lorsque vous travaillez.
La batterie doit étre testée dans une piéce bien aérée ou a I'extérieur. Les gaz émis par les batteries et les gaz d’échappement
des véhicules sont toxiques et inflammables. Leur inhalation peut étre mortelle ou gravement nocive.
Ne fumez pas et ne laissez pas de flammes nues a proximité des batteries. Les vapeurs dégagées lors de la charge des batteries

sont inflammables et peuvent provoquer une explosion.

Ne couvrez pas les orifices de ventilation du testeur. Pendant le test, un courant élevé traverse la charge, provoquant un échauf-
fement de I'appareil. Le fait de couvrir les orifices de ventilation peut entrainer une surchauffe, un incendie ou des blessures.
Ne placez jamais d'outils ou d’objets métalliques sur la batterie. Cela pourrait provoquer un court-circuit, des brdlures ou un

incendie.

Assurez-vous toujours que le véhicule est au point mort (boite automatique sur « P » ; boite manuelle sur « Point mort ») et que

le frein de stationnement est serré. Calez les roues avant de commencer tout essai.

Lorsque vous travaillez sur le véhicule, soyez prudent a proximité du ventilateur du radiateur et des composants mobiles du

moteur.
Lors du test d'une batterie de véhicule :

- connectez d'abord la pince du testeur au pdle de la batterie non connecté au chassis,

- puis connectez la deuxieme pince au chassis a un point éloigné de la batterie et du systéme de carburant.
Respectez la polarité indiquée sur le testeur et la batterie. Une mauvaise connexion peut endommager I'appareil ou provoquer

un incendie.

Ne connectez ou ne déconnectez jamais les cordons du testeur lorsque le bouton LOAD est enfoncé.

Connectez toujours le cable de masse a la batterie en premier et débranchez-le en demier.

Ne touchez pas les bornes du testeur lorsqu’elles sont connectées a la batterie.

Assurez-vous que les bornes de la batterie sont propres et exemptes de corrosion pour garantir un bon contact électrique.

Le testeur doit étre placé sur une surface stable et plane. Ne le placez pas directement sur la batterie, car les vapeurs pourraient
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corroder ses composants internes.

Avant chaque utilisation, vérifiez I'état de 'appareil, y compris les cables et les bornes. Les composants endommagés doivent étre
remplacés par un centre de service agréé ; n'utilisez pas le testeur s'il est défectueux.

Gardez le testeur hors de portée des enfants et des personnes non autorisées.

Ne laissez pas le testeur entrer en contact avec des liquides. L'humidité ou une fuite d’électrolyte peut provoquer un court-circuit,
une électrocution et de graves risques pour la santé.

Sil'appareil ou la batterie émet une odeur inhabituelle, de la fumée, une chaleur excessive ou si le boitier est endommagg, arrétez
immédiatement de I'utiliser et débranchez 'appareil.

Suivez les instructions du fabricant du véhicule et de la batterie concernant le fonctionnement, I'entretien et la sécurité.

FONCTIONNEMENT DU TESTEUR

Préparation du véhicule

Avant de commencer le test de la batterie, vous devez :

- éteignez le moteur et assurez-vous que la clé de contact est en position OFF,

— connecter tous les redresseurs et chargeurs — la batterie ne doit pas étre testée pendant la charge.

- Dans les systemes a batteries multiples, chaque batterie doit étre testée séparément. L'exception concerne les batteries
connectées en série, qui peuvent rester connectées pendant le test. Batteries connectées en série : la borne négative (-) d'une
batterie est connectée a la borne positive (+) de la suivante. Seuls les deux poles extrémes du systéme sont connectés au vé-
hicule : la borne positive (+) de la premiere batterie en série et la borne négative (-) de la derniére. Quel que soit le nombre de
batteries ainsi connectées, chacune doit étre testée séparément. Tous les autres types de connexions (par exemple, paralléles)
doivent étre déconnectés et isolés avant le test.

Test de batterie

Avant de commencer, assurez-vous que l'aiguille du compteur est sur « 0 ». Si elle dévie, ajustez la lecture a I'aide du bouton
situé sous l'aiguille.

Connectez les pinces du testeur aux bornes de la batterie : d'abord la pince noire sur la borne négative (-), puis la pince rouge
sur la borne positive (+). Assurez-vous que les deux bras de chaque pince du testeur sont bien en contact avec les bornes de la
batterie. Si nécessaire, remuez Iégérement les pinces pour améliorer la connexion.

Apres la connexion, vérifiez la position du pointeur, qui correspond a la tension actuelle de la batterie.

Une valeur « OK » indique une tension correcte. Une valeur « FAIBLE » indique que la batterie est partiellement déchargée et
nécessite une recharge avant le test de charge. Une valeur « MAUVAISE » indique que la batterie est trop déchargée ou endom-
magée ; si elle est endommagée, elle peut nécessiter un remplacement.

Test de batterie sous charge

Les résultats de test les plus précis sont obtenus lorsque la température de la batterie est d’environ 21 °C (70 °F).Lorsque vous
testez une batterie a une température comprise entre 4 °C et 21 °C (40 °F et 70 °F), ajoutez 0,1 V pour chaque 10 °F en dessous
de 70 °F.Lorsque vous testez une batterie & une température comprise entre 21 °C et 38 °C (70 °F et 100 °F), soustrayez 0,1 V
pour chaque 10 °F au-dessus de 70 °F.

Remarque : Lors du test de charge initial, une Iégere fumée peut s'échapper des évents du testeur. Ce phénomene est normal et
résulte de I'évaporation du conservateur de charge d’usine due aux températures élevées.

Connectez le testeur comme décrit ci-dessus.

Maintenez l'interrupteur enfoncé pendant 10 secondes (maximum 15 secondes). Maintenir l'interrupteur enfoncé pendant une
période prolongée peut entrainer une augmentation excessive de la température de la charge, ce qui peut provoquer des bri-
lures, voire un incendie, et endommager irréversiblement le testeur. Tout en maintenant l'interrupteur enfoncé, relevez la valeur
du compteur, puis relachez-le immédiatement.

Une valeur « OK » indique que la batterie est en bon état et qu'elle peut démarrer le véhicule par tous les temps. Elle peut étre
complétement chargée ou non. Vérifiez I'état de charge en mesurant la densité de I'électrolyte a I'aide d’'un densimétre. Si la
densité est inférieure a celle d'une charge compléte, vérifiez le bon fonctionnement du systéme de charge et rechargez la batterie
a pleine charge. Une valeur « FAIBLE » ou « MAUVAISE » peut étre due a une résistance excessive résultant d'une mauvaise
connexion ou de la corrosion entre les cables et les bornes de la batterie. Dans ce cas, débranchez les cables de la batterie,
connectez le testeur directement aux bornes et répétez le test. Une valeur « MAUVAISE » indique que la batterie doit étre rechar-
gée. Chargez a 30 A pendant 5 minutes ou & 10 A pendant 15 minutes, puis refaites le test.

Résultats apres charge : Si la batterie affiche un résultat « FAIBLE » ou « MAUVAISE » une deuxieme fois, cela signifie qu'une ou
plusieurs cellules sont endommagées et qu'il faut la remplacer. Si la batterie affiche un résultat « OK » aprés charge, cela signifie
qu'elle n'était pas suffisamment chargée lors du premier test.

Remarque : si une lecture « MAUVAIS » saffiche, si vous pensez que le résultat est dd a une batterie complétement déchargée
(par exemple, en raison de lumiéres ou d’appareils laissés allumés), chargez complétement la batterie et répétez le test avant
de décider de la remplacer.

INSTRUCTIONS ORIGINALE.S
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Test de charge de la batterie

ATTENTION ! Ne pas actionner l'interrupteur de charge lorsque le moteur tourne.

Connectez le testeur de la méme maniére que lors du test de la batterie.

Démarrez le moteur et laissez-le atteindre sa température de fonctionnement normale.

Maintenir le régime moteur entre 1200 et 1500 tr/min.

Vérifiez la valeur mesurée. Sil'aiguille est dans la zone verte (« OK »), le systeme de charge fonctionne correctement. Si l'aiguille
est dans la zone rouge, cela indique que le systeme de charge ne fonctionne pas correctement et que la batterie ne se charge pas
correctement. Une valeur dans la zone rouge (supérieure a 15 V) indique que la tension de charge est trop élevée. Cela pourrait
endommager le systéme électrique du véhicule.

La décision de remplacer I'alternateur ou d’autres composants électriques du véhicule ne doit pas étre prise uniquement sur la
base de ce test. Pour des tests supplémentaires, consultez le manuel d’entretien du véhicule.

Test de démarrage

Remarque : n’actionnez pas l'interrupteur de charge pendant le test du démarreur.

Avant d'effectuer le test de démarrage, effectuez un test de charge sur la batterie et enregistrez la tension.

Remarque : si le test de charge de la batterie n'indique pas un état de charge optimal, le test de démarrage échouera . Le moteur
du véhicule doit atteindre sa température de fonctionnement normale, puis étre arrété.

Connectez le testeur de la méme maniére que lors du test de la batterie.

Démarrez le moteur en observant I'indicateur, notez la valeur de tension.

Comparez les valeurs de tension du test de charge et du test de démarrage a I'aide du tableau ci-dessous.

Tension d'essai sous charge Tension minimale de démarrage
102V 77V
104V 82V
106V 87V
108V 92V
1oV 97V
12V 102V
14V 10,6 V

Sila valeur observée est inférieure a celle indiquée dans le tableau, cela indique un courant de démarrage excessif. Cela peut étre
dd a un mauvais contact, a un démarreur ou a un moteur endommagé, ou a une capacité de batterie insuffisante.

ENTRETIEN DE L’APPAREIL

L'appareil ne nécessite aucun entretien particulier. Si le boitier est sale, nettoyez-le avec un chiffon doux ou un jet d’air comprimé
a une pression ne dépassant pas 0,3 MPa .

Avant et aprés chaque utilisation, vérifiez I'état des bornes des cables. Nettoyez-les de toute trace de corrosion susceptible de
géner le passage du courant. Evitez de contaminer les bornes avec 'électrolyte de la batterie, car cela accélere le processus de
corrosion.

Rangez 'appareil dans un endroit frais et sec, hors de portée des personnes non autorisées, en particulier des enfants. Pendant
le stockage, assurez-vous que les cables et les fils électriques ne sont pas endommagés.

I NS TRUCTIONS ORIGINALETES
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CARATTERISTICHE DEL PRODOTTO
Il tester per batterie consente di verificare le condizioni e il livello di usura della batteria, le sue prestazioni sotto carico e di diagno-
sticare problemi relativi a scarica, celle danneggiate o cablaggio del veicolo. Il tester non richiede alcuna fonte di alimentazione,
il che lo rende eccezionalmente portatile. Il funzionamento corretto, affidabile e sicuro dello strumento dipende dal suo utilizzo
corretto, pertanto:
Prima di utilizzare I'utensile, leggere attentamente I'intero manuale e conservarlo.

II fornitore non & responsabile per eventuali danni derivanti dal mancato rispetto delle norme di sicurezza e delle raccomandazioni
contenute nel presente manuale.

Gli indicatori montati nell'alloggiamento del dispositivo non sono contatori ai sensi della legge: ,Legge sulla misurazione”

DATI TECNICI
Parametro Unita di misura Valore
Numero di catalogo YT-83111
Corrente di misurazione del carico [A] 135
Tensione di esercizio [Vd.c] 6/12
Tipo di batterie testate piombo-acido
Modalita di test del carico temporizzato 10 secondi / 5 minuti
Tipo di indicatore di tensione analogico
Gamma di tensione [Vd.c] 0-16
Gamma di CCA supportati [A] 200 - 1000
Intervallo di temperatura di esercizio [°C] 0-40
Intervallo di temperatura di conservazione [°C] 0-55
Massa [kg] 11

CONDIZIONI GENERALI DI SICUREZZA

ATTENZIONE! Prima di utilizzare questo prodotto, leggere attentamente il presente manuale e seguire tutte le norme di sicurezza
e le istruzioni per 'uso.

L'apparecchio non & destinato all'uso da parte di persone (bambini compresi) con ridotte capacita fisiche, sensoriali o mentali,
0 da persone prive di esperienza e conoscenza, a meno che non siano supervisionate da una persona responsabile della loro
sicurezza o abbiano ricevuto una formazione adeguata.

Durante il lavoro, indossare sempre dispositivi di protezione individuale, compresi occhiali protettivi.

La batteria deve essere testata in un ambiente ben ventilato o all'aperto. | gas rilasciati dalle batterie e dai gas di scarico dei veicoli
sono tossici e infiammabili. L'inalazione puo essere pericolosa per la vita o gravemente dannosa.

Non fumare né avvicinare fiamme libere alle batterie. | fumi rilasciati durante la ricarica delle batterie sono infiammabili e potreb-
bero causare esplosioni.

Non coprire i fori di ventilazione del tester. Durante il test, una corrente elevata attraversa il carico, causando il surriscaldamento
del dispositivo. Coprire i fori di ventilazione pud causare surriscaldamento, incendi o lesioni.

Non appoggiare mai utensili 0 oggetti metallici sulla batteria. Cio potrebbe causare cortocircuiti, ustioni o incendi.

Assicurarsi sempre che il veicolo sia in folle (cambio automatico in ,P”; cambio manuale in ,Folle”) e che il freno di stazionamento
sia inserito. Bloccare le ruote prima di iniziare qualsiasi prova.

Quando si lavora sul veicolo, prestare attenzione alla ventola del radiatore e ai componenti mobili del motore.

Quando si testa la batteria di un veicolo:

- collegare prima il morsetto del tester al polo della batteria non collegato al telaio,

- quindi collegare il secondo morsetto al telaio in un punto lontano dalla batteria e dal sistema di alimentazione.

Rispettare le indicazioni di polarita sul tester e sulla batteria. Un collegamento errato pud danneggiare il dispositivo o creare un
rischio di incendio.

Non collegare o scollegare mai i cavi del tester mentre & premuto il pulsante LOAD.

Collegare sempre prima il cavo di terra alla batteria e scollegarlo per ultimo.

Non toccare i terminali del tester mentre sono collegati alla batteria.

Assicurarsi che i terminali della batteria siano puliti e privi di corrosione per garantire un buon contatto elettrico.

Il tester deve essere posizionato su una superficie stabile e piana. Non posizionarlo sopra o sopra la batteria: i vapori potrebbero
corrodere i componenti interni del tester.

Prima di ogni utilizzo, verificare le condizioni del dispositivo, compresi cavi e terminali. | componenti danneggiati devono essere
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sostituiti da un centro di assistenza autorizzato. Non utilizzare il tester se difettoso.

Tenere il tester fuori dalla portata dei bambini e delle persone non autorizzate.

Evitare che il tester entri in contatto con liquidi. Umidita o perdite di elettrolita possono causare cortocircuiti, scosse elettriche e
gravi rischi per la salute.

Se il dispositivo o la batteria emettono un odore insolito, fumo, calore eccessivo o I'involucro risulta danneggiato, interromperne
immediatamente I'uso e scollegare il dispositivo.

Per quanto riguarda il funzionamento, la manutenzione e la sicurezza, seguire le istruzioni del produttore del veicolo e della
batteria.

FUNZIONAMENTO DEL TESTER

Preparazione del veicolo

Prima di iniziare il test della batteria, & necessario:

- spegnere il motore e assicurarsi che la chiave di accensione sia in posizione OFF,

- collegare tutti i raddrizzatori e i caricabatterie — la batteria non deve essere testata durante la carica.

— Nei sistemi a piu batterie, ogni batteria deve essere testata separatamente. Fanno eccezione le batterie collegate in serie, che
possono rimanere collegate durante il test. Batterie collegate in serie: il terminale negativo (-) di una batteria € collegato al termi-
nale positivo (+) della successiva. Solo i due poli estremi dell'intero sistema sono collegati al veicolo: il terminale positivo (+) della
prima batteria in serie ¢ il terminale negativo (-) dell'ultima. Indipendentemente dal numero di batterie collegate in questo modo,
ciascuna deve essere testata separatamente. Tutti gli altri tipi di collegamento (ad esempio, parallelo) devono essere scollegati
e isolati prima del test.

Test della batteria

Prima di iniziare il lavoro, assicurarsi che 'ago del misuratore sia sullo ,0”. Se si discosta, regolare la lettura utilizzando la mano-
pola situata sotto I'ago.

Collegare i morsetti del tester ai terminali della batteria: prima il morsetto nero al terminale negativo (-), poi il morsetto rosso al
terminale positivo (+). Assicurarsi che entrambi i bracci di ciascun morsetto del tester siano correttamente a contatto con i terminali
della batteria. Se necessario, muovere delicatamente i morsetti per migliorare la connessione.

Dopo il collegamento, controllare la posizione dell'indicatore, che corrisponde alla tensione attuale della batteria.

Un valore ,OK” indica una tensione corretta. Un valore ,WEAK” indica che la batteria & parzialmente scarica e richiede una ricarica
prima del test di carico. Un valore ,BAD” indica che la batteria € eccessivamente scarica o danneggiata; in tal caso, potrebbe
essere necessario sostituirla.

Test della batteria sotto carico

| risultati dei test piu accurati si ottengono quando la temperatura della batteria & di circa 21 °C (70 °F). Quando si testa una batte-
ria a una temperatura compresa tra 4 °C e 21 °C (40 °F e 70 °F), aggiungere 0,1V per ogni 10 °F al di sotto di 70 °F. Quando si te-
sta una batteria a una temperatura compresa tra 21 °C e 38 °C (70 °F e 100 °F), sottrarre 0,1 V per ogni 10 °F al di sopra di 70 °F.
Nota: durante il test di carico iniziale, potrebbe fuoriuscire una piccola quantita di fumo dalle prese d'aria del tester. Questo &
normale e deriva dall’evaporazione del conservante di carico di fabbrica a causa delle alte temperature.

Collegare il tester come descritto sopra.

Premere e tenere premuto l'interruttore di carico per 10 secondi (non piu di 15 secondi). Tenere premuto l'interruttore per un
periodo di tempo pit lungo pud causare un aumento eccessivo della temperatura del carico, con conseguente rischio di ustioni o
persino di incendio, e danni irreversibili al tester. Tenendo premuto l'interruttore, leggere la lettura del contatore, quindi rilasciare
immediatamente l'interruttore.

Una lettura ,OK” indica che la batteria € in buone condizioni e dovrebbe consentire I'avviamento del veicolo in qualsiasi condizione
atmosferica. Potrebbe essere completamente carica 0 non completamente carica. Verificare lo stato di carica misurando il peso
specifico dell'elettrolita con un idrometro. Se il peso specifico € inferiore a quello necessario per una carica completa, verificare il
corretto funzionamento del sistema di ricarica e ricaricare completamente la batteria. Una lettura ,DEBOLE” o ,SCADENTE” pud
essere causata da un’eccessiva resistenza derivante da una connessione scadente o dalla corrosione tra i cavi e i terminali della
batteria. In questo caso, scollegare i cavi dalla batteria, collegare il tester direttamente ai terminali e ripetere il test. Una lettura
,SCADENTE” indica che la batteria deve essere ricaricata. Caricare a 30 A per 5 minuti 0 a 10 A per 15 minuti, quindi ripetere il
test.

Risultati dopo la carica: se la batteria mostra un risultato ,DEBOLE” o ,SCADENTE” una seconda volta, significa che una o pit
celle sono danneggiate e la batteria deve essere sostituita. Se la batteria mostra un risultato ,OK” dopo la carica, significa che non
¢ stata caricata a sufficienza durante il primo test.

Nota: se viene visualizzata una lettura ,BAD” e si sospetta che il risultato sia dovuto a una batteria completamente scarica (ad
esempio, perché luci o elettrodomestici sono rimasti accesi), caricare completamente la batteria e ripetere il test prima di decidere
di sostituirla.

Test di carica della batteria
ATTENZIONE! Non azionare l'interruttore di carico mentre il motore & in funzione.

Il STRUZIONI ORIGINATL.I
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Collegare il tester nello stesso modo in cui si testa la batteria.

Awviare il motore e lasciarlo raggiungere la normale temperatura di esercizio.

Mantenere il regime del motore tra 1200 e 1500 giri/min.

Controllare la lettura. Se la lancetta si trova nell'area verde (,OK"), il sistema di ricarica funziona correttamente. Se la lancetta si
trova nell'area rossa, indica che il sistema di ricarica non funziona correttamente e la batteria non viene caricata correttamente.
Una lettura nell'area rossa (superiore a 15 V) indica che la tensione di carica & troppo alta. Cio potrebbe danneggiare I'impianto
elettrico del veicolo.

La decisione di sostituire I'alternatore o altri componenti elettrici del veicolo non deve essere presa esclusivamente in base a
questo test. Per ulteriori test, consultare il manuale di manutenzione del veicolo.

Test di avviamento

Nota: non azionare l'interruttore di carico durante il test di avviamento.

Prima di eseguire il test di avviamento, eseguire un test di carico sulla batteria e registrare la tensione.

Nota: se il test di carico della batteria non indica la piena efficienza della batteria, il test di avviamento fallira . Il motore del veicolo
deve raggiungere la normale temperatura di esercizio e poi spegnersi.

Collegare il tester nello stesso modo in cui si testa la batteria.

Awviare il motore osservando l'indicatore e annotare il valore della tensione.

Confrontare i valori di tensione del test di carico e del test di avviamento utilizzando la tabella sottostante.

Tensione di prova sotto carico Tensione minima di avviamento
102V 7,7V
104V 82V
10,6V 87V
10,8V 92V
1,0V 97V
1,2V 102V
14V 106V

Se il valore osservato € inferiore a quello indicato in tabella, significa che la corrente di avviamento & eccessiva. Cid pud essere
causato da contatti difettosi, da un motorino di avviamento o da un motore danneggiato, oppure da una capacita della batteria
insufficiente.

MANUTENZIONE DEL DISPOSITIVO

II dispositivo non richiede alcuna manutenzione particolare. Se I'alloggiamento si sporca, pulirlo con un panno morbido o con un
getto d'aria compressa a una pressione non superiore a 0,3 MPa .

Prima e dopo ogni utilizzo, ispezionare le condizioni dei terminali dei cavi. Pulirli da eventuali tracce di corrosione che potrebbero
ostacolare il flusso di corrente. Evitare di contaminare i terminali con I'elettrolita della batteria, poiché cio accelera il processo di
corrosione.

Conservare il dispositivo in un luogo fresco e asciutto, fuori dalla portata di persone non autorizzate, in particolare bambini. Du-
rante lo stoccaggio, assicurarsi che i cavi e i fili elettrici non vengano danneggiati.
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PRODUCTKENMERKEN
Met de accutester kunt u de conditie en slijtage van de accu controleren, de prestaties onder belasting controleren en problemen
diagnosticeren die verband houden met ontlading, beschadigde cellen of voertuighedrading. De tester heeft geen stroombron
nodig, waardoor hij zeer draagbaar is. Een goede, betrouwbare en veilige werking van de tool is afhankelijk van correct gebruik,
daarom:
Lees de volledige handleiding voordat u het gereedschap gaat gebruiken en bewaar deze.

De leverancier is niet aansprakelijk voor schade die ontstaat doordat de veiligheidsvoorschriften en aanbevelingen uit deze
handleiding niet worden nageleefd.

De in de behuizing van het apparaat gemonteerde indicatoren zijn geen meters in de zin van de wet: ,Meetwet”

TECHNISCHE GEGEVENS
Parameter Meeteenheid Waarde
Catalogusnummer YT-83111
Belastingsmeetstroom [A] 135
Bedrijfsspanning [Vd.c] 6/12
Type geteste batterijen loodzuur
Tijdgestuurde belastingstestmodus 10 seconden / 5 minuten
Spanningsindicator type analoog
Spanningsbereik [Vd.c] 0-16
Bereik van ondersteunde CCA [A] 200 - 1000
Bedrijfstemperatuurbereik [°C] 0-40
Opslagtemperatuurbereik [°C] 0-55
Massa [kg] 11

ALGEMENE VEILIGHEIDSVOORWAARDEN

WAARSCHUWING! Lees voor gebruik van dit product deze handleiding en volg alle veiligheidsvoorschriften en bedieningsin-
structies.

Het apparaat is niet bedoeld voor gebruik door personen (inclusief kinderen) met verminderde lichamelijke, zintuiglijke of gees-
telijke vermogens, of door personen die onvoldoende ervaring en kennis hebben, tenzij zij onder toezicht staan van een persoon
die verantwoordelijk is voor hun veiligheid of een passende opleiding hebben ontvangen.

Draag tijdens het werk altijd persoonlijke beschermingsmiddelen, waaronder oogbescherming.

De accu moet worden getest in een goed geventileerde ruimte of buiten. De gassen die vrijkomen uit accu’s en uitlaatgassen van
voertuigen zijn giftig en ontvlambaar. Inademing kan levensbedreigend of ernstig schadelijk zijn.

Rook niet en houd open vuur uit de buurt van accu’s. De dampen die vrijkomen bij het opladen van accu’s zijn brandbaar en
kunnen een explosie veroorzaken.

Dek de ventilatieopeningen van de tester niet af. Tijdens het testen loopt er een hoge stroom door de belasting, waardoor het
apparaat oververhit raakt. Het afdekken van de ventilatieopeningen kan leiden tot oververhitting, brand of letsel.

Plaats nooit gereedschap of metalen voorwerpen op de accu. Dit kan kortsluiting, brandwonden of brand veroorzaken.

Zorg er altijd voor dat de auto in de neutraalstand staat (automaat in ,P”; handgeschakelde versnellingsbak in ,Neutral’) en dat de
parkeerrem is aangetrokken. Blokkeer de wielen voordat u met testen begint.

Wees voorzichtig bij het werken aan het voertuig in de buurt van de radiateurventilator en bewegende motoronderdelen.

Bij het testen van een voertuigaccu:

- sluit eerst de testerklem aan op de batterijpool die niet met het chassis is verbonden,

- sluit vervolgens de tweede klem aan op het chassis, op een punt dat uit de buurt is van de accu en het brandstofsysteem.

Let op de polariteitsmarkeringen op de tester en de batterij. Een onjuiste aansluiting kan het apparaat beschadigen of brandge-
vaar opleveren.

Sluit de testkabels nooit aan of koppel ze nooit los terwijl de LOAD-knop is ingedrukt.

Sluit de aardingskabel altijd eerst aan op de accu en koppel deze als laatste los.

Raak de testeraansluitingen niet aan terwijl ze op de accu zijn aangesloten.

Zorg ervoor dat de accupolen schoon en vrij van corrosie zijn, zodat er goed elektrisch contact is.

Plaats de tester op een stabiele, vlakke ondergrond. Plaats hem niet op of direct boven de batterij — de dampen kunnen de interne
componenten van de tester aantasten.

Controleer voor elk gebruik de staat van het apparaat, inclusief de kabels en aansluitingen. Beschadigde onderdelen moeten

OORSPRONKELIJKE INSTRUCTIES
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worden vervangen door een erkend servicecentrum. Gebruik de tester niet als deze defect is.

Houd de tester buiten bereik van kinderen en onbevoegde personen.

Zorg ervoor dat de tester niet in contact komt met vloeistoffen. Vocht of lekkage van elektrolyt kan kortsluiting, elektrische schok-
ken en emnstige gezondheidsrisico’s veroorzaken.

Als het apparaat of de batterij een ongewone geur, rook, overmatige hitte of schade aan de behuizing afgeeft, stop dan onmiddel-
lijk met het gebruik en haal de stekker van het apparaat uit het stopcontact.

Volg de instructies van de fabrikant van het voertuig en de accu op met betrekking tot bediening, onderhoud en veiligheid.

TESTERWERKING

Voertuigvoorbereiding

Voordat u met de batterijtest begint, moet u:

- zet de motor af en zorg ervoor dat de contactsleutel in de UlT-stand staat,

- sluit alle gelijkrichters en laders aan — de accu mag niet worden getest tijdens het opladen.

- In systemen met meerdere accu’s moet elke accu afzonderlijk worden getest. Een uitzondering hierop zijn accu’s die in serie zijn
geschakeld; deze kunnen tijdens de test aangesloten blijven. Seriegeschakelde accu’s: De negatieve () pool van de ene accu is
verbonden met de positieve (+) pool van de volgende. Alleen de twee uiterste polen van het gehele systeem zijn verbonden met
het voertuig: de positieve (+) pool van de eerste accu in serie en de negatieve (-) pool van de laatste. Ongeacht het aantal accu’s
dat op deze manier is aangesloten, moet elke accu afzonderlijk worden getest. Alle andere soorten verbindingen (bijv. parallel)
moeten vadr de test worden losgekoppeld en geisoleerd.

Batterijtest

Controleer voor aanvang van de werkzaamheden of de meternaald op ,0” staat. Als de wijzer afwijkt, kunt u de waarde aanpassen
met de knop onder de naald.

Sluit de testklemmen aan op de accupolen — eerst de zwarte klem op de minpool () en vervolgens de rode klem op de pluspool
(+). Zorg ervoor dat beide armen van elke testklem goed contact maken met de accupolen. Beweeg de klemmen indien nodig
voorzichtig heen en weer om de verbinding te verbeteren.

Controleer na het aansluiten de positie van de wijzer, deze komt overeen met de huidige accuspanning.

Een ,OK"-waarde geeft de juiste spanning aan. Een ,ZWAK"-waarde geeft aan dat de accu gedeeltelijk ontladen is en opnieuw
moet worden opgeladen voordat de belastingstest kan worden uitgevoerd. Een ,SLECHT"-waarde geeft aan dat de accu te ver
ontladen of beschadigd is; indien beschadigd, moet deze mogelijk worden vervangen.

Batterijtest onder belasting

De nauwkeurigste testresultaten worden verkregen wanneer de batterijtemperatuur ongeveer 21 °C (70 °F) bedraagt. Wanneer u
een batterij test bij een temperatuur tussen 4 °C en 21 °C (40 °F en 70 °F), telt u 0,1 VV op voor elke 10 °F onder de 70 °F. Wanneer
u een batterij test bij een temperatuur tussen 21 °C en 38 °C (70 °F en 100 °F), trekt u 0,1 V af voor elke 10 °F boven de 70 °F.
Let op: Tijdens de initi€le belastingstest kan er een kleine hoeveelheid rook uit de ventilatieopeningen van de tester komen. Dit
is normaal en wordt veroorzaakt door het verdampen van het conserveringsmiddel van de fabriek door de hoge temperaturen.
Sluit de tester aan zoals hierboven beschreven.

Houd de schakelaar voor de belasting 10 seconden ingedrukt (niet langer dan 15 seconden). Als u de schakelaar langer ingedrukt
houdt, kan de temperatuur van de belasting extreem stijgen, wat kan leiden tot brandwonden of zelfs brand en onherstelbare
schade aan de tester. Lees de meterstand af terwijl u de schakelaar ingedrukt houdt en laat de schakelaar vervolgens direct los.
Een ,OK"-waarde geeft aan dat de accu in goede staat verkeert en dat de auto onder alle weersomstandigheden kan starten. De
accu kan volledig of niet volledig opgeladen zijn. Controleer de laadtoestand door de soortelijke massa van de elektrolyt te meten
met een hydrometer. Als de soortelijke massa lager is dan die voor een volledige lading, controleer dan de goede werking van het
laadsysteem en laad de accu volledig op. Een ,ZWAK” of ,SLECHT"-waarde kan worden veroorzaakt door overmatige weerstand
als gevolg van een slechte verbinding of corrosie tussen de kabels en de accupolen. Koppel in dat geval de kabels los van de
accuy, sluit de tester rechtstreeks aan op de accupolen en herhaal de test. Een ,SLECHT -waarde geeft aan dat de accu moet
worden opgeladen. Laad 5 minuten op met 30 A of 15 minuten met 10 A en test vervolgens opnieuw.

Resultaten na het opladen: Als de batterij een tweede keer het resultaat ,ZWAK” of ,SLECHT” weergeeft, betekent dit dat een of
meer cellen beschadigd zijn en de batterij vervangen moet worden. Als de batterij na het opladen het resultaat ,OK” weergeeft,
betekent dit dat deze tijdens de eerste test niet voldoende was opgeladen.

Let op: Als er een ,SLECHT” resultaat wordt weergegeven en u vermoedt dat het resultaat wordt veroorzaakt door een volledig
ontladen batterij (bijvoorbeeld doordat lampen of apparaten nog aan staan), laadt u de batterij volledig op en herhaalt u de test
voordat u besluit de batterij te vervangen.

Batterij opladen testen

LET OP! Bedien de lastschakelaar niet terwijl de motor draait.

Sluit de tester op dezelfde manier aan als bij het testen van de batterij.
Start de motor en laat deze op normale bedrijfstemperatuur komen.
Houd het motortoerental tussen 1200 en 1500 tpm.

OORSPRONKELIJKE INSTRUCTIES
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Controleer de waarde. Als de naald in het groene gebied (,0K") staat, werkt het laadsysteem naar behoren. Als de naald in het
rode gebied staat, geeft dit aan dat het laadsysteem niet goed functioneert en de accu niet goed wordt opgeladen. Een waarde
in het rode gebied (boven 15 V) geeft aan dat de laadspanning te hoog is. Dit kan het elekirische systeem van het voertuig be-
schadigen.

De beslissing om de dynamo of andere elektrische componenten van het voertuig te vervangen, mag niet uitsluitend op basis van
deze test worden genomen. Raadpleeg voor aanvullende tests de betreffende onderhoudshandleiding van het voertuig.

Startertest

Let op: Bedien de lastschakelaar niet tijdens de starttest.

Voer vaor het uitvoeren van de starttest een belastingstest op de accu uit en noteer de spanning.

Let op: Als de accubelastingstest niet aangeeft dat de accu volledig opgeladen is, mislukt de starttest . De motor van het voertuig
moet dan de normale bedrijfstemperatuur bereiken en vervolgens worden uitgeschakeld.

Sluit de tester op dezelfde manier aan als bij het testen van de batterij.

Start de motor en let daarbij op de spanningsindicator.

Vergelijk de spanningswaarden van de belastingstest en de starttest met behulp van de onderstaande tabel.

Testspanning onder belasting Minimale startspanning
10,2V 7,V
10,4V 8,2V
10,6V 8,7V
10,8V 9,2V
11,0V 9,7V
11,2V 10,2V
114V 10,6V

Als de waargenomen waarde lager is dan de tabelwaarde, duidt dit op een te hoge startstroom. Dit kan worden veroorzaakt door
een slecht contact, een beschadigde startmotor of motor, of onvoldoende accucapaciteit.

APPARAATONDERHOUD

Het apparaat vereist geen speciaal onderhoud. Indien de behuizing vuil is, reinig deze dan met een zachte doek of een perslucht-
straal met een druk van maximaal 0,3 MPa .

Controleer voor en na elk gebruik de staat van de kabelaansluitingen. Verwijder corrosie die de stroomtoevoer zou kunnen belem-
meren. Vermijd verontreiniging van de aansluitingen met batterij-elektrolyt, aangezien dit het corrosieproces versnelt.

Bewaar het apparaat op een koele, droge plaats, buiten bereik van onbevoegden, met name kinderen. Zorg er tijdens de opslag
voor dat de kabels en elektrische draden niet beschadigd raken.

OORSPRONKELIJKE INSTRUCTIES
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XAPAKTHPIZTIKA NPOIONTOZ
To epyaleio dokiuAg PTmaTapiag odg emTPETEl va EAEYKETE TNV KaTdaTaon Kai To emimedo gBopdag TG pmaTapiag, Tnv amédoan g
uTrd QopTio Kal va diaylyvWoKeTe TTPoBARuaTa TTou OXeTi(ovTal Pe EkOPTION, KaTEaTpaupéva aTolxeia i kaAwdiwan oxAuaTog. To

epyaheio Sokiung dev amaitel TNy Tp0P0d0aiag, yeyovog TTou To KaBioTd eCaipeTikd @opntd. H owaoTh, agidmoTtn Kai aoc@aiig
Aeimoupyia Tou epyaleiou EEaPTATAI ATTE TN CWOTH XPHON, ETTOPEVWG:

Mpiv xpnoipomoifoere 1o epyaheio, diaBdoTe oAOkAnpo To €yXeIPidIo kai QUAGETE TO.

O mpounBeutrg dev GEPel Kapia EuBUvn yia TUXGV NUIEG TTOU TTPOKUTITOUV A6 T N GUPMOPOWOT HE TOUG KaVOVIOHOUS a0@a-
Agiag kai TIG oUOTATEIG auToU TOU €yXeIpIdiou.

O Geikteg ToU €ivar ToTmoBeTUEVOI O0TO TTEPIBANUA TG cuoKeung dev eival peTpnTéG Katd Tv évvola Tou Nopou: «NSpog Trepi
MeTpRoewvy.

TEXNIKA AEAOMENA
Mopauerpog Movadda pérpnong Agia
ApiBpdg katahdyou YT-83111
Doprio pérpnong pedparog [A] 135
Téon Aerroupyiag [Vdc] 6/12
TUTI0G PTTIATAPILV TTOU SOKINAGTKAV poAUBdoU-0¢é0g
Aeimoupyia doKIpAG XpovikoU gopriou 10 deut. / 5 Aemrtél
Tumog deiktn Tdong avahoyikd
EUpog 1dong [Vd.c] 0-16
Edpog umoompi{dpevwv CCA [A] 200 - 1000
EUpog Beppokpaaiag Aeimoupyiag [°C] 0-40
EUpog Beppokpaoiag amobrikeuang [°C] 0-55
Mada [kal 1.1

FENIKEZ ZYNOHKEZ AZOAAEIAZ

MPOEIAOMOIHZH! Mpiv xpnaoipotoifoete autd 1o Tpoidv, diaBdaTe autd To eyyelpidio kal akoAouBraTe GAOUG TOUG KAVOVEG
ao@aAeiag kai Tig odnyieg Asiroupyiag.

H ouokeun} dev TipoopileTal yia XpAon aTmd dropa (CUUTTEPINABOAVOUEVWY TwV TIAIBIWV) LE PEIWUEVEG OWUATIKES, AIOBNTNPIKEG
1} vonTIKEG IKaVOTNTEG 1) OTTO ATOWO TTOU BV €XOUV ENTTEIPIA KOl YVWOEIG, KTOG €GV emBAETOVTaI a6 dTopo UTTEUBUVO yia TV
ao®dAeid Toug fy éxouv AdRer katdAAnAn ekTraideuan.

Na opdre Tdvta atopikd TPOoTaTEUTIKG £COTTAIONE, oUPTIEPIAapBavVOpEVNG TG TIPOCTAGING TWV PaTIWY, KaTd TV Epyaaia.

H umatapia mpémel va eAéyxetal o€ KaAd agpIfOpevo Xwpo f o€ EEWTEPIKG Xwpo. Ta aépia TTou ammeAeuBepuwvovTal amo TIG WTa-
TapiEg Kal Ta Kauoaépia Twv oxnudTwy ival TogikG Kai UgAekTa. H eioTvor| utopei va gival ameiAnTikr yia ™ {wry 1} copapd
empBAapng.

Mnv kamvigete kai unv agrivere yupvi) @Adya kovid aTig pmatapieg. Or avaBupidoelg Tou amreAeuBepwvovTal Katd T @opTIon Twv
pTTOTOPIWY Eival EUPAEKTEG KAl MTTOPET va TTPOKOAETOUV EKPNEN.

Mnv kaAUTITETE TIG OTTEG €€aepiopol TG ouokeung dokipng. Katd m Sidpkeia G doKIPAG, éva uwnAd pelua péel péoa amoé 1o
@opTio, TTpoKaAwvTag BEpuavan TG GUOKEUNG. H kdAuwn Twv oWV e§aepiopol PTmopei va TTpoKaAéael uTTepBEppavan, TTupkayid
1} TPQUPATIOPO.

Mnv TotroBereite TOTE EpyaAeia A HETOANIKG QvTIKEIEVA TIAVW oTNV pTratapia. Autd pTmopei va TIpokaAéael BpayUKUKAwa, eykau-
parta fj TupkayId.

No BeBaiwveate TdvTa OTI TO GXNUA BPICKETAI OTN VEKPA (QUTAUATO KIBWTIO TaXUTATWY O€ ,P”, pnxavikd KIBWTIo TauTATWY OE
,Neutral”) kai 611 T0 XEIpO@PEVO €ival TPAPNYHEVO. AKIVNTOTIOIROTE TOUG TPOXOUG TIPIV EEKIVATETE OTTOIEGDNTIOTE DOKIUEG.

Orav epyaleaTe 0TO GXNHA, Va €i0TE TIPOTEKTIKOI YUPW OTIO TOV QVEHIOTAPO TOU WUYEioU Kal Ta KIVOUUEVa E0pTAMATA TOU KIVN-
Mpa.

Kard Tov éAeyxo TG pmatapiag evag oxrfuaTog:

— OUVOEDTE TTPWTA T 0QIYKTAPa SOKIUAG aTOV TTOAO TNG pTTaTapiag Trou dev eival ouvdEdePEVog 0To TTAAICIO,

- 0Tn ouvéyela, ouvdéaTe Tn deutepn AaBr oTo TTAicIo o€ €va oneio YOaKPIG aTTé TV PTTaTapia Kal TO GUCTNUA KAUGT|OU.
TnproTe TIg evdeitelg TTOAIKGTNTAG 0TO GOKIPOOTIKG Kal otV ptraTapia. H AavBaouévn olvdeon pmopei va mpokaAéoer {npid ot
ouokeun 1§ va TIPOKAAEDE! KIVOUVO TTUPKAYIAG.

Moté pnv ouvdéeTe iy amoouvdéeTe Ta KaAwSIA Tou SOKINAOTH evw eival Tarnuévo 1o kouptr LOAD.

TuvdéeTe TTavVTa T0 KAAWDIO YEIWONG OTNV PTTATOPIC TIPWTO KOl ATTOCUVEETE TEAEUTAIO.

APXIKES OAHTIIES
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Mnv ayyiete Toug akpodEKTES Tou SoKINaoTH 600 €ival ouVOESEUEVOI OTNY UTTOTOpIL.

BeBaiwBeite 611 o1 akpodETEG TNG pTaTapiag eival kaBapoi kai xwpig didBpwan yia va dlaceaAioeTe KaAf) NAEKTPIKN TN,

To eheykt mpémel va TomoBeTeiTaN O€ GTABEPN, ETTITTEDN EMIQAVEIR. Mnv To TOTTOBETEITE TTFAVW 1) AKPIBWGS TTAVW OTTO TNV UTTaTapia
- ol avaBupidoeig PTropei va SIaBPWoouY Ta ECWTEPIKG EGAPTAPATA TOU EAEYKTH.

Mpiv am6 k&Be xpAon, eAEyEte TV KaTdoTaon TG GUOKEUNG, OUPTIEPIAMBAVOEVWY TwV KaAWDIWY Kal Twv oKPOdEKTWY. Ta
KOTEOTPOWWEVT ECOPTAUATA TIPETTEN va avTIKaTaoTaBolv amd e§ouaiodotnuévo KEvTpo aé€pPIS - UNV XpnoIpoTTolEiTe To tester edv
eival EAaTTWUATIKG.

KpatioTe 10 S0KIMAOTIKG Unxavnua pokpid amé aidid kai gn e¢ouaiodotnpéva dropa.

Mnv a@rveTe To eAeykTr va €pBel o€ emagr pe uypd. H uypacia fi n diappor) NAEKTPOAUTWV TTopei va TTpokaAéael BpayuKUKAWLA,
nAekTpotTAngia kai GoBapoulg KIvEUVoUG yia TNV uyeia.

Edv n ouokeur A n pmmatapia ekmmépTel acuvABiot ooun, kammve, utrepBoAikr BeppétnTa fy {npid oo TrepiBAna, dIOKOWTE apéowg
TN XPrON KOl OTTOCUVOEDTE T GUCKEUN aTrd TV Tpila.

AkoAoubraTE TIG 0dnyieg TOU KATAOKEUATTH TOU OXALATOS KAl TG UTTaTapiag OXETIKA e TN Aeitoupyia, To a€pRIg Kai TNy ao@aAeia.

AEITOYPTIA AOKIMAZTH

Mpoetoluaaia oxriuarog

Mpiv EekiviioeTe T Sokipr pTTaTapiag, TPETe:

- ofAoTe Tov kivTpa kai BeBaiwBeite 61 To KAEIDT avagAeing Bpioketar atn Béon OFF,

— 0UvOEDTE GAOUG TOUG AVOPBWTEG KOl TOUG YOPTIOTEG — N UTTaTapiar &gV TTPETTEN VA SOKIMAETaI KTA TN @OPTION.

- Xe ouoTuaTa oAaTAWY pTraTapiwy, kaBe prmatapia Tpémer va dokipadetar exwpioTd. E§aipean amoteholv of pmatapieg Tou
ouvdgovTal € GEIpa, Of OTIoiEG PTTOPOUV Va Trapaueivouv ouvdedeuéveg katd T Sidpkeia NG SokIpng. Mmatapieg ouvdedepéveg
oe oeipd: O apvnTiKGG (-) akpodEKTNG TG piag pTatapiag ouvdéeTal pe Tov BeTIkG (+) akpodEkTn Tng emdpevng. Mdvo or 6o
akpaiol TTOAoI 0AGKANPOU TOU CUGTANATOG GUVOEOVTal OTO GXNMO: O BETIKAG (+) aKPOBEKTNG TNG TIPWTNG UTTaTapIag o€ OEIpd Kal
0 apvnTIKGG (-) akpodEKTNG TNG TeAeuTaiag. AveEdpTnTa aTmd TovV aPIBPG TWV PTTATAPIWY TIOU GUVOEOVTal UE QUTOV Tov TPATIO, N
kaBepia mpémel va dokiuddetal {exwpiaTd. OAor o GMor TUTTON GUVOETEWY (TT.X., TTAPAAANAEG) TTpETTEl va aTToauvdEOVTal Kal VOl
QTTOHOVWVOVTAI TIPIV ATT6 TN SOKIPN.

Aokiun pmmarapiag

Mpiv EexivioeTe Tv epyaaia, BePaiwBeite 611 n BeAdva Tou petpnTh Bpioketal o1o ,0”. EGv amokAivel, puBpioTe Tnv €vdeign xpnal-
OTTOIWVTOG TO KOUWTH TIoU BpiokeTal KaTw aTrd T BeAdva.

YuvdéaTe TOuG OQIVKTAPES TOU GOKIPAOTIKOU €PYaAEIOU OTOUG OKPOBEKTEG TNG PTTATAQIOG — TIPWTA TOV MAUPO GQIYKTAPa OTOV
apvnTIKS (-) aKPODEKTN Kall, OTN GUVEXEID, TOV KOKKIVO OQIVKTAPa aToV BETIKG (+) akpodékTn. BeBaiwbeite ot kai o 600 Bpayioveg
k@Be o@iykTApa doKIMOCTIKOU epyaheiou EpxovTal Oe OwOTH AR HE TOUG aKPOdEKTEG TNG pmaTapiag. Edv eival amapaitnto,
kouvAaTe aTraAd TOUG GQIVKTAPES Yia va BEATILOETE TN oUVOED.

Metd n olvdeon, eAEyETe Tn BEon Tou deikTn, N OTTOIO AVTIOTOIXEI OTNV TPEXOUCA TAON TNG MTTATAPICG.

Mia évdeign ,OK” urodeikvuel Tn owoTh téon. Mia évdeign ,WEAK” umrodeikvier 6T n ptratapia eivar HEPIKWG aTTOPOPTIOUEVN KAl
amaiei emavagoption Tpiv amd T Gokipf eopriou. Mia évdeign ,BAD” urodeikvUel 0TI n pTraTapia gival UTTEPATTIOPOPTIOHEVN T
kateaTpapuévn. EQv eivar kateaTpappévn, evOEXETaI va XpeidleTal avTIKATAaTaON.

Aokipry uTrarapiag uté gopTio

Ta mo akpiBfy amoteAéapara dokipwv AapBdvovTal étav n Beppokpaaia TG PTarapiag eivar epitmou 21°C (70°F). Otav dokiyd-
Cete pia prarapia o Beppokpacia petagy 4°C kai 21°C (40°F kai 70°F), mpoabéate 0,1 V yia kdbe 10°F kdtw amd Toug 70°F.
Orav dokiydete pia pmatapia o€ Beppokpaaia peragy 21°C kai 38°C (70°F kai 100°F), apaipéate 0,1 V yia kaBe 10°F mévw amoé
Toug 70°F.

Inueiwon;: Kard mn didpkeia g apxikig SokIung @opriou, evOEXETaI va TrapatnpenBei pia JIkpr) ToodTnTa KATTVOU TTOU TTPOEPXETAI
amé Toug agpaywyoUs Tou doKIaOTH. AuTd €ival QUGIOAOYIKG Kal TTPOKUTITEI OTTO TNV €EATHION TOU GUVTNPNTIKOU TOU £PYOCTACI-
akou gopTiou Adyw uwnAwv BepUOKPATIWV.

YuvdéaTe Tov EAEYKTH OTIWG TIEPIYPAPETAI TIAPOTIAVW.

MarhoTe Taparetapéva Tov diakdTrm @oprtiou yia 10 deutepdietTa (Ox1 mepioadTepo amd 15 deutepdAettta). To KpdTnua ToU
SIOKOTITN yia PeyahUTepo Xpoviké didaTnua utopei va rpokaAéael uTrepBONKA aignan TG Bepuokpaaiag Tou gopTiou, N OToia
uTopei va TTpokaAéoel eykadpata i akdpa kar TTupkayid, kar 6a odnyhoer og Un avaoTpéwiun ¢nuid ato 6pyavo eAéyxou. Evw
KpaTare Tov BIaKOTTT, dlaBAaTE TNV EVDEIEN TOU METPNTHA KOl OTN GUVEXEID OQROTE TOV APECWG.

Mia évdeign ,OK” umodeikvuer 6T n pmatapia eival o€ kaAf katdoTaon kol Ba TETel va §ekiviael To Oxnua o€ OAEG TIG KAIPIKEG
ouvbrikes. Mmopei va eivar TAfpws @opTiouévn 1 6x TApws. EAEyETe TV kaTdoTaon @dpTiong peTpwvTag To e1dIkG Bpog Tou
NAeKTPOAUTN e éva udPOUETPO. Edv To €181KS BApOg eival xapnAdTepo atmd auTd yia pia TARpn @opTIan, AEYETE TO oUOTNUA OOPTI-
ong yia owaTr AeIToupyia kar emavagopTioTe TV uTratapia péxpl va goprioel mAfpwg. Mia évdeign ,AAYNAMH" i ,KAKH" utropei
va ogeileTal o€ UTTEPPONIKA avTioTAON TIOU TIPOKUTITEN 0T KaKA oUveon i S1dBpwan PeTagu Twv kaAwdiwv Kal Twv aKPOSEKTWV
NG PTTaTapIag. Z€ QUTAV TNV TIEPITITWOT, ATTOCUVOEDTE Ta KaAWSIO aTTé TNV PTTaTapia, cuvdéaTe To SOKIMAOTIKG amreubeiag aToug
akpodEKTeS Kal emavaAdBere T dokipn. Mia évdeign ,KAKH" utodeikviel 611 n pmratapia xpeiderar emavagéprion. Gopriote oTa
30A yia 5 Aemrta 1y ota 10A yia 15 AerTd ko, 0Tn ouvéxeia, emavaAdBeTe T Sokiun.

APXIKES OAHTIIESTS
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AmoteAéopara petd T @opTion: Edv n pmatapia eugavioer amotéAeapa ,AAYNAMO™ 1} ,KAKO” yia 5eUTepn @opd, auté onpaivel
Tl éva ) TEPIOOGTEPD OTOIXEID £XOUV UTTOOTET {NuIG Kal 1) pTTaTapia TpéTel va avtikataoTabei. Edv n umatapia eugavioer amoré-
Aeopa ,OK” petd Tn @opTIon, auTd onuaiver 611 BeV POPTIOTNKE ETTAPKWG KATA TNV TTPWTN GOKIUA.

Inueiwon: Edv eupaviotei pia évdeign ,KAKH”, edv umowiéeote 0TI To amotéAeapa o@eileTal o TTAPWS ATTOPOPTICPEVN UTTATa-
pia (1., AOyw QVapPEVWY QUTWV F) GUCKEUWV), OpPTIoTE TTARPWG TNV PTratapia kal ETavaAGRETe Tn SOKIUA TTPIV ATTOQACIOETE
VO TNV QVTIKATOOTACETE.

Aokiur pépriong pmarapiag

MPOZOXH! Mnv xeipiCeaTe Tov SIKGTITN POPTIOU EVW O KIVNTAPAG AEITOUPYEI.

TuvdéaTe Tov EAEYKTH pE ToV iBI0 TPOTTO OTTWG KATA TOV EAEYXO TNG UTTOTAPIOG.

ZeKIVATTE TOV KIVNTAPQ KaI a@aTE TOV va YTACEI 0TNY Kavovikr Bepuokpacia Aemoupyiag.

AiatnprioTe TIg 0TPOPES Tou KivTrpa petagu 1200 kar 1500 0.a.A.

ENéyEre v évdeign. Edv n Behdva Bpioketal atnv mpdaivn repioxn (,O0K”), 1o auotnua @dpTiong Aeitoupyei owoTd. Edv n BeAdva
BpiokeTal otV KOKKIVR TIEPIoXT, auTé UTTOdEIKVUEI 6T TO oUOTNUa @OpTIoNG eV AcIToupyei owaTd kai n prratapia dev opTileTal
owaTd. Mia évdeign otnv kOKKivn Trepioxr (révw ommd 15V) utrodeikvUel 611 ) Téon @opTiong eivar ToAU uynAr. Autd Ba propolce
va TpoKaAéael {nuic 0To NAEKTPIKG GUOTNKC TOU OXAUATOG.

H amdgaon avikatdoTaong Tou evaAAGKT 1) GAAwV NAEKTPIKWY e§apTnuaTwy Tou oxfiatog dev Ba Tpémel va AapBavetar armo-
KA€IoTIKG pe Baon autrAv Tn dokiun. MNa TpdoBeTeg GokIpES, avaTpéCTe GTO QVTIOTOIXO EYXEIPIDIO GEPPIG TOU OXAKATOG.

Aokiun exkivnong

Znueiwon: Mnv xeipiCeaTe Tov dIaKOTITN QopTiou Katd Tn SIGPKEIX TNG SOKIMAG EKKIVONG.

Mpiv a6 TV ekTéAEDN TG BOKIUNAG EKKIVNONG, EKTEAETTE PIat SOKIMFA QOPTIOU OTNV UTTOTapiar Kal KaTaypdwte TV Téom.

Inueiwon: Eav n dokiur @optiou pmmatapiag dev umodelkvuel TARpN 0pubun Asimoupyia TG pmmaTapiag, n dokiun ekkivnong Ba
amotUxel . O kivnmipag Tou oxrpaTog Ba Tpémel va QTacel oTnv Kavovikr Beppokpaaia Aeiroupyiag kal 0Tn cuvéxeia va oBAcel.
YuvOEDTE TOV EAEYKTI pE TOV 810 TPOTTO BTTWG KATG TOV EAEYXO TNG HTTATAPIOG.

ZeKIVAOTE TOV KIVNTAPQ TIAPATNPWVTAG TV €VBEIEN, ONPEIWOTE TV TIUA TEONG.

ZUYKPIVETE TIG TIMEG TAONG ATTG Tr DOKIYK GOPTiOU Kail T GOKIUFA EKKIVNGNG XPNOILOTIOILVTAG TOV TIAPAKATW TTivaka.

Taon dokipng uTié goprtio EAdyiom 1éon ekkivnong
10,2V 7V
10,4V 8,2V
10,6V 8,7V
10,8V 9,2V
11,0V 9,7V
11,2V 10,2V
114V 10,6V

Edv n mapampoluevn Tipr gival xapnAdtepn amd Ty Tipr Tou Tivaka, autd utrodnAwver utepBOAIKG pedpa ekkivnong. Autd
UTTOPE] Va OQEIAETOI OE KOKI| KATAOTOON ETTAQAG, O€ KATEOTPOPUEVN Wida f} KIVATAPA 1} OE QVETTAPKI| XWPNTIKOTATA PTTOTOPIOG.

ZYNTHPHZH ZYZKEYHZ

H ouokeun dev amaitei 1BIaiTepn ouvtApnon. Edv 1o TepiBAnua Acpwoei, kaBapioTe To e va Pahakd Travi iy Pe TIETTIETEVO aépa
ue Trieon tou dev utrepPaivel Ta 0,3 MPa .

Mpv Kai peté amd kabe xprion, eAEyETe TV KaTaoTaON TWV AKPOSEKTWY Twv KaAwdiwv. KabBapioTe Ta amd Tuxdv didBpwan mou
Ba ptopoloe va eptrodiel Tn por} Tou NAEKTPIKOU PeUPaTOG. ATTOQUYETE T MOAUVON TwV OKPOJEKTWY e NAEKTPOAUTN pTTaTapiag,
kaBwg auté emrayuvel T diadikacia diGBpwang.

®uAdgre TN ouokeun oe dpoaepd kal {Npd PEPOG, HaKPIG aTé Wn e§ouciodotnuéva droua, 18iwg Taidid. Kard tnv amobrkeuan,
BePaiwBeite 6T Ta KAAWDIO Ko To NAEKTPIKG Kahwdia GeV EXOuV UTTOOTE! {nId.

APXIKES OAHTIIES
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XAPAKTEPUCTWUKWU HA NPOOYKTA
TecTepbT 3a akyMynaTopu Bi M0O3BONSBA [ MPOBEPUTE CLCTOSIHUETO W HUBOTO Ha U3HOCBaHe Ha GatepusTa, HeitHaTa pabota
nof ToBap M Aia AnarHocTuuupare npobnemu, CBbp3aHi ¢ paspexpaHe, NOBPEAEHN KNETKW Uk okabensiBaHe Ha NpeBo3HOTO
CcpencTBo. TecTepbT He U3UCKBA M3TOUHUK HA 3aXpaHBaHe, KOETO 1o MPaBU U3KMKYMUTENHO NpeHocuM. MpaBunHaTa, HagexaHa v
Gesonacta paboTa Ha MHCTPYMEHTA 3aBICK OT NpaBunHaTa My ynotpeba, CriesoBaTenHo:
Mpeau fa u3non3seare MHCTPYMeHTa, NPoYeTeTe LANOTO PLKOBOACTBO Y o 3anaseTe.

,ElOCTaB‘-II/IK'bT He HOCW OTrOBOPHOCT 3a KakBWUTO U Aa € LUeTW, NPOoU3TUYaLLy OT HecnaseaHe Ha npasunarta 3a 6esonacHocT 1
NPenopbKUTE Ha TOBa PbKOBOACTBO.

V]H,EI,VIKaTOpVITe, MOHTUpaHKU B KOpnyca Ha yCTpOI?ICTBOTO, He Ca u3mepBsarenHu ypeam no CMuchbia Ha 3akoHa 3a u3mepBaHuaTa.

TEXHUYECKW OAHHU
MapameTbp MepHa eavHuua CroitHocT
KatanoxeH Homep YT-83111
Tok Ha M3MepBaHe Ha HaToBapBaHe [A] 135
PaboTHo HanpexeHue [Vd.c] 12.06.
Bupn TectBanm 6atepun OMNOBHO-KUCENMHHI
Pexvm Ha TecT ¢ BpemeBo HaToBapBaHe 10 cek / 5 MuH
Tvn MHAUKaTOp 3a Hanpexexe aHanoros
[lnana3oH Ha HanpexeHneTo [Vdc] 0-16
O6xsar Ha nonabpxaxute CCA [A] 200 - 1000
PaboTeH TemMnepatypeH AnanasoH [°C] 0-40
TemnepaTypeH AvanasoH Ha CbXpaHeHue [°C] 0-55
Maca [kg] 11

OBLLK YCNOBKWA 3A BE3ONACHOCT

NPEQYNPEXAEHWE! Mpeaum pa nanonssate T03v NPOAYKT, MpoYeTeTe ToBA PLKOBOACTBO M CreaBaliTe BCUYKM MpaBuna 3a
6e3onacHoCT v MHCTPYKLMN 3a paboTa.

YpenwbT He e npefHasHayeH 3a ynotpeda ot nuua (BKMOYMTENHO AeLia) C HamaneHn GU3NYeckit, CEH30PHI UM YMCTBEHM Crio-
COBHOCTW, MMM OT NuL@ Be3 ONIUT M 3HaHNS, OCBEH ako He ca nof, Habnio[eHNeTO Ha NKLie, OTTOBOPHO 3a TAXHaTa 6e3onacHocT,
UV He ca NoMyyunn MoaxXoAsLLo 0byyerue.

BWHari HoceTe Nu4HM NpeanasHy cpeacTBa, BKMIYMTENHO NPeAnasHu CPeACTBa 3a 04K, korato pabotuTe.

Batepusta TpsibBa Aa ce TecTea B fobpe NPOBETPMBO NOMELLEHME UMK Ha OTKPUTO. Ma30BETe, OTAENsHN OT batepunTe 1 n3ro-
penuTe ra3oBe Ha NPeBO3HNTE CPEACTBA, Ca TOKCUYHN 1 3ananumi. BauiuaHeTo v Moxe fa Gbae *1BOTO3aCTpaLLABALLO 1N
CEpUO3HO BPEHO.

He nywerte v He ponyckaiiTe OTKpUT Nnambk B 61M3ocT Ao batepum. ManapexnsTa, OTAENsSHM MO BpeMe Ha 3apexaaHe Ha bate-
pWK, ca 3ananuMm 1 MoraT fia MPUYMHAT eKCrnosans.

He nokpvBaliTe BEHTUNALMOHHINTE OTBOPK Ha TecTepa. 1o Bpeme Ha TecTBaHe npe3 ToBapa NpoTvya BUCOK TOK, KOETO BOAU A0
HarpsiBaHe Ha yCTpOICTBOTO. MOKPMBAHETO HA BEHTUNALMOHHITE OTBOPW MOXE fia A0BEAE A0 MPerpsiaHe, Noxap U HapaHs-
BaHe.

Hukora He nocTaBsiTe MHCTPYMEHTV WA METanHN NpeameTn Bbpxy Oatepusita. Toa MOXe Aa NMPUYMHM KbCO CbeAMHEHWE,
W3rapsHNs Un noxap.

BuHaru ce yBepsBaliTe, Ye NPEBO3HOTO CPEACTBO € B HEYTPArHO MOMOKEHMe (aBTOMATUYHA CKOPOCTHA KyTus B ,P”; pbyHa cKo-
pocTHa kytsa B Neutral’) u ye pbyHaTa cnupadka e 3afelicTBaHa. briokupalite konenara npeay 3anoyBaHe Ha kakBuTo 1 Aa e
TecToBe.

Korato pabotite no npeso3HoTo CpeACTBO, GbaeTe BHAMATENHI OKONO BEHTMNATOPa Ha paavaTopa v ABUXELLMTE ce KOMMo-
HEHTV Ha ABuraTens.

[pu TecTBaHe Ha akymynaTop Ha MPEBO3HO CPEACTBO:

— MMbPBO CBbPXETE KNnemara Ha TecTepa KbM Nontoca Ha akymynaropa, KOTo He e CBbp3aH KbM LLACcKTO,

— Crefi ToBa CBbpXKeTe BTOpaTa ckoba KbM LLACUTO B TOYKa, Aarned OT akyMynaTopa v ropuBHaTa cucTema.

CnasBaliTe MapkvpoBKiTe 3a MONAPHOCT Ha TecTepa 1 baTepusTa. HenpaBunHoTO CBbP3BaHe MOXe fa NOBPeAN YCTPONCTBOTO
“nn Aa cb3aage onacHocT oT noxap.

Hwikora He cBbp3BaliTe U He paskavariBaitte kabenuTe Ha Tectepa, gokato 6yToHbT LOAD e HaTucHaT.

BuHaru cBbp3BaliTe 3asemsBaLLns kaben KoM akymynaTopa mbpBo v 1o U3KMIoYBaTe NocneneH.

OPMWUIMHAINHO PbBbKOBOJLCTEBDO
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He pokocBaliTe knemuTe Ha TecTepa, AOKaTO Ca CBbP3aHu KbM DatepusTa.

YBeperTe ce, Ye knemuTe Ha batepusita ca uncTy 1 6e3 Kopoaus, 3a Aa ocurypuTe J06BbP eNeKTPUYECKN KOHTAKT.

TecTepbT TpsbBa Aa Ce NOCTaBM BbPXY CTabunHa, paBHa NOBBPXHOCT. He ro nocTassiiTe BbpXy 1N AMPEKTHO Haf DatepusTa —
n3napeHusTa MoraT Aa Kopoaupar BbTPELUHUTE KOMMOHEHTM Ha TecTepa.

Mpeav Besika ynotpeba npoBepsiBaiiTe ChCTOSHUETO Ha YCTPOCTBOTO, BKIKUMTENHO kabenuTe 1 knemuTe. [oBpeaeHUTE KOMMO-
HeHTV TpsibBa Aa GbaT CMEHeHM OT 0TOPU3NpPaH CepBIU3EH LIEHTBP — He M3NOn3BaiiTe TecTepa, ako e AedeKTeH.

[ipbxTe TecTepa Aaned OT Aelia 1 HeyMbNHOMOLLEHI nuLa.

He nossonsBaiiTe Ha TecTepa Aa BNM3a B KOHTaKT C TEYHOCTW. Bnara unn ustyaHe Ha enekTponuT MOXe Aa MPUYMHN KbCO
CbefMHEHe, TOKOB YAap 1 CEp1O3HY 3APaBOCOBHY Npobnemm.

AKo yCTPONCTBOTO MnM GaTepusita U3nbyBaT HeobuyaliHa MUpU3Ma, AuM, NPEKOMEpHa TOMMMHA WK KOPNYCbT € MOBPEAEH,
HesabaBHO cripeTe ynoTpebata 1 U3KMioyeTe YCTPONCTBOTO OT KOHTAKTA.

CnepgaliTe MHCTPYKLMMTE HA MPOM3BOAWTENS Ha MPEBO3HOTO CPEACTBO 1 baTepusTa 3a ekcrnoaraus, obenyxsaHe u Gesonac-
HOCT.

TECTOBA PABOTA

Modzomoska Ha npeso3Homo cpedcmeo

Mpeav fa 3ano4HeTe TecTa Ha 6aTepusta, TpsidBa:

— U3KMIoYeTe ABUraTens 1 ce yBepeTe, Ye KMioybT 3a 3anansake e B nonoxenue OFF,

— CBbPXETE BCUYK TOKOM3NPABUTENM W 3apsAHM YCTpoicTBa — BatepusTa He TpsbBa Aa Ce TeCTBa N0 BPEME Ha 3apexaaHe.
—Mpw cuctemu ¢ MHoxecTBo baTepum Bcsika Batepus Tpabea Aa ce TecTea OTAEMHO. M3kniodeHne npassT batepunTe, CBbP3aHN
nocnefoBaTenHo, KOUTO MOraT a OCTaHaT CBbp3aHu No Bpeme Ha TecTa. lMocneaosatenHo cebpaay batepuu: OTpuLaTenHusT
(~) n3Bon Ha eaHata Gatepust e CBbP3aH KbM MONOXUTENHNSA (+) M3BOA Ha cneagallaTa. Camo figarta KpailHu nomioca Ha usnata
cicTeMa Ca CBbP3aH! KbM NPEBO3HOTO CPEACTBO: NONOKUTENHUAT (+) M3BOA HA MbpBaTa NOCNeAoBaTeNHO CBbp3aHa barepus
11 OTPULATENHWST () U3BOA Ha nocneaHara. Hesasucumo ot 6post Ha batepumTe, CBbP3aHM MO TO3W HAYMH, BCsika TpsibBa Aa ce
TecTBa 0TAeNHO. Beuukv Apyrv BUROBe Bpb3ky (Hanp. napanenHi) Tpsbea Aa GbaaT paskayieHy 1 u3onmpaHy npeam Tectsake.

TecmeaHe Ha 6amepuu

Mpeau na 3anouHete pabota, yepeTe ce, Ye cTperkata Ha U3mepBaTenHus ypes € Ha ,0". Ako ce OTKNOHsIBa, Kopurupaiite
noKa3aHMeTOo C NOMOLLTA Ha KOMYeTo, PasnonoXeHo Moy, cTpenkara.

CBbpxeTe ckobuUTE Ha TecTepa KbM KNeMUTe Ha akymynaTopa — MbpBO YepHata ckoba KbM OTpULATENHHS () KNnem, cneg Tosa
yepBeHata ckoba KbM NonoxuTenHus (+) knem. YBeperte ce, Ye 1 ABETe paMeHa Ha BCsika ckoba Ha TecTepa oCbLLecTBsBaT npa-
BUNEH KOHTAKT C KNemuTe Ha akymynatopa. Ako e Heobxoaumo, neko pasknateTe ckobuTe, 3a Aa nofgobpuTe Bpb3kata.

Creq cBbp3BaHe NPOBEPETE NO3NLMSTA HA CTPENKaTa, KOSTO CbOTBETCTBA Ha TEKYLLOTO HanpexeHue Ha batepusTa.
Mokasanue ,OK" nokassa npasunHo Hanpexerue. Mokasanue ,WEAK" noka3sa, Ye 6atepusita € 4acTU4HO pa3peaeHa 1 uanckBa
npe3apexzaHe Npeau TecTBaHe ¢ HaToBapBaHe. okasaHue ,BAD" nokassa, Ye batepusita e npesapeaeHa unv noBpeaeHa; ako
€ MoBpefeHa, MOXe fia Ce Hyx/aae OT NoAMSHa.

TecTBaHe Ha batepusTa nog ToBap

Halt-TouHuTe pesynTati oT TecTa ce NonyyaBart, KoraTo Temnepartypara Ha 6atepusita e npubnusutenHo 21°C (70°F). Korato
TecTeate Gatepus npu Temnepatypa mexay 4°C n 21°C (40°F n 70°F), nobasete 0,1V 3a Bceku 10°F nog 70°F. Korato TectBate
6atepust npu Temneparypa mexay 21°C n 38°C (70°F v 100°F), nssagete 0,1 V 3a Bcekn 10°F Hag 70°F.

3abenexka: Mo Bpeme Ha MbpBOHAYaNHWUS TECT 3a HaTOBapBaHe MOXe /1a Ce BUAM Marko KOMMYECTBO AUM, U3NU3ALLO OT BEHTH-
NauMOHHINTE OTBOPW Ha TecTepa. ToBa e HOPMArHO 1 € pesynTar OT M3napsABaHeTo Ha (pabpuyHNs KOHCEPBAHT NOPaAN BIUCOKM
TeMneparypu.

CBbpXeTe TECTEpa, KakTo € On1CaHo No-rope.

HartucHeTe n 3appbxTe npeBkmioyBaTens 3a HatoBapeaHe 3a 10 cekyHam (He noseve oT 15 cekyHaw). 3agbpkaHeTo Ha npes-
KriouBaTeNs 3a no-AbJbr NEpUOz OT BPEME MOXe Aa JOBEAe A0 NPeKoMEpHO NOBULLABAHE Ha TEMNepaTyparTa Ha ToBapa, KOeTo
MOXe Aa A0BEAe A0 M3rapsHUS unn [Opyu noxap, W Le JoBede A0 HeobpaTummu noBpeau Ha TecTepa. [lokato AbpxuTe npes-
KriouBaTeNs, NpoyeTeTe NoKasaHWETo Ha M3MEepBaTENHUS Yper, Cref KoeTo HesabaBHo ro OTMyCHeTe.

Mokasanue ,OK" nokassa, ye batepusTta e B o6pO CbCTOsHME 1 B1 TPOBANO Aa CTapTvpa NPEBO3HOTO CPEACTBO NMPU BCAKAKBY
METEOPONOrYHI yCrioBUst. TS MOXeE Aa e HaMbIHO 3apefeHa N He HambHO 3apeaeHa. MpoBepeTe ChCTOSHUETO Ha 3apexaa-
He, KaTo U3MepUTe CreLMdUYHOTO TErNO Ha eNEKTPONNTa C XMAPOMETHP. AKO CNELMEUYHOTO TEMMO € NO-HIUCKO OT TOBA 33 MbITHO
3apexzaaHe, NpoBEPETe cucTeMaTa 3a 3apex[aHe 3a npasuntHa pabota v npesapeseTe batepusita Ao mbneH 3apsg. MokasaHne
,CIIABO" unm ,JTOLLO" mMoxe fia e NPUYMHEHO OT MPEKOMEPHO CLAPOTUBNEHME, MPON3TUYALLO OT NoLa Bpb3Ka UMK KOpO3us
Mexay kabenuTe n knemute Ha batepusTa. B To3n cryyait nsknioyete kabenute ot 6atepusita, CBbpXETe TecTepa ANPEKTHO KbM
knemuTe u nosToperte Tecta. Mokasanue ,JIOLLO® nokassea, Ye Gatepusita Tpsbea aa ce npesapeau. 3apenete ¢ 30A 3a 5 MUHYTH
nnm 10A 3a 15 MUHYTV 1 crief TOBa TeCTBaiTe OTHOBO.

Pesyntatu cnep 3apexaaHe: Ako 6atepusita nokaxe pesyntat ,ClAB" unm JIOLL 3a BTopu MbT, TOBa 03Ha4aBa, Ye eaHa unm
rnoBeve KNeTku ca noBpeaeHn n batepusita Tpsbea fa bbae cMeHeHa. Ako batepusita nokaxe pesyntar ,OK" cnen 3apexzaHe,
TOBa 03Ha4aBa, Ye He € Buna AOCTaTbYHO 3apefeHa No BpPEME Ha MbpBis TeCT.

OPMWUIMHANHO PBBKOBOJACTEBO
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3abenesxka: Ako ce nokaxe nokasanue ,JIOLIO" n nofoanpare, Ye pesynTaTsT ce AbIKM Ha HAMbIHO pa3peneHa batepus (Ha-
MpUMep, NOPaaN OCTABEHM BKIIOYEHI NaMMW UMW Ypeau), 3apefieTe HambHo Gatepusita v NOBTOPETE TecTa, MPeAy Aa pelunTe
a5l CMeHunTe.

TecmeaHe Ha 3apexdaHemo Ha bamepusma

BHVMAHWE! He paborteTe ¢ npeBkniouBaTens 3a HatoBapBaHe, 40KaTo fBuratenst pabotu.

CBbpixeTe TecTepa No ChLUMS Ha4WH, KaKTo NpK TecTBaHe Ha batepusTa.

CrapTupaliTe fiBuratens 1 ro ocTaBeTe Aa [OCTUTHe HopmanHa paboTHa Temneparypa.

Mopabpxaiite obopotuTe Ha asuratens mexay 1200 u 1500 o6/mMuH.

[MpoBepeTe nokasaHueTo. AKo CTperkara e B 3eneHara 3oHa (,0K"), cucremara 3a 3apexaaHe paboTi npaBurHo. Ako CTpenkara
€ B YepBeHara 30Ha, TOBa Noka3Ba, Ye cucTemara 3a 3apexzaaHe He (yHKUMOHMpa npaBunHo 1 batepusita He ce 3apexaa npa-
BUIHO. [MokasaHue B YepBeHaTa 30Ha (Hag 15 V) nokasea, Ye HanpexeHWeTo Ha 3apexaaHe e TBbpae BUCOKO. ToBa MOXeE Aa
noBpeaV enekTpuyeckara cucTema Ha asTomobuna.

PeLuerneTo 3a nofMaHa Ha anTepHaTopa 1nn [pyrv enekTPUYEckn KOMMOHEHTY Ha NPEBO3HOTO CPEACTBO He Tpsbea fia Ce B3ema
€AVHCTBEHO Bb3 OCHOBA Ha TO3M TECT. 3a AOMbITHUTENHM TECTOBE BIXKTE CbOTBETHOTO CEPBU3HO PHKOBOACTBO HA MPEBO3HOTO
CpeacTBo.

Cmapmos mecm

3abenexka: He paboteTe ¢ npesknioyBaTens Ha HaTOBapBaHETO MO BpeMe Ha TecTa Ha cTapTepa.

Mpeav Aa 13BbPLLATE TECTA Ha CTapTepa, N3BbPLUETE TECT 3@ HAaTOBapBaHe Ha DaTepusTa 1 3anuLLETe HaNPEXEHNETO.
3abenexka: Ako TECTBT 3a HaTOBapBaHe Ha akyMynaTopa He Mokaxe MbAHO CbCTOSHME Ha akyMynaTopa, TECTbT Ha CTapTepa
e 6bae HeycrelweH . [iBuratensT Ha NpeBo3HOTO CPEACTBO TpsibBa Aa JOCTUTHE HOpManHa paboTHa Temneparypa 1 crneg Tosa
Aa Obie M3KMoYeH.

CBbpixeTe TeCTepa No ChLUMS Ha4WH, KakTo NpK TecTBaHe Ha batepusTa.

CrapTupaliTe fBuratens, fokato Habnoaasate MHAMKaTopa, 0ObPHETE BHUMaHME Ha CTOMHOCTTa Ha HanpeXeHeTo.

CpaBHeTe CTONHOCTUTE Ha HanpexeHWETOo OT TeCTa 3a HaTOBapBaHe W TecTa Ha CTapTepa, kaTo uanonasate Tabnuuara no-[ony.

M3nuTBatenHo Hanpexeve nog Tosap MUHAMANHO HAYaIHO HanpexeHe
10.2V 7.V
104V 8.2V
10.6V 8.7V
10.8V 9.2V
11.0V 9.7V
11.2V 10.2V
11.4V 10.6V

Ao HabriogaBaHaTa CTOMHOCT e No-Hucka ot Tabnuuara, ToBa nokaasa NpekoMepeH CTapToB Tok. ToBa MOXE fia € NPUUMHEHO OT
TIOLO CbCTOSIHME HA KOHTAKTa, MOBPEAEH CTapTep UiW ABUrATEN WA HEAOCTAThYEH KanauuTeT Ha Gatepuara.

MOAMPBHXKA HA YCTPOUCTBOTO

YCTpONCTBOTO He M3KCKBa CrieLmanHa noaapbkka. AKo KoprychT Ce 3aMbpcy, NOYNUCTETE T C MeKa Kbpria Uk CTPYsi CbC CrbCTEH
Bb3ayX C HansraHe He noseye ot 0,3 MPa .

Mpeau v cnep Besika ynotpeba NpoBepsiBaliTe CbCTOSHUETO Ha kabenHuTe knemu. ModucTeTe 1 oT Kopoausi, kosiTo By Morna Aa
Bb3NPENsATCTBA NPOTUYAHETO HA ENEKTPUYECTBO. VI3bsirBaliTe 3aMbpCsiBaHe Ha KNEMUTE C ENEeKTPOnuUT oT batepusiTa, Thit KaTo
TOBa YCKopsiBa NpoLieca Ha Koposust.

CbXpaHsiBaliTe YCTPOCTBOTO Ha XMafHO U CyX0 MSCTO, HELOCTBIHO 3a HeYNMbIIHOMOLLEHN L, 0cobeHo 3a Aeua. 1o Bpeme Ha
CbXPaHEeHMe Ce yBEepeTe, Ye KabenuTe v enexkTpuieck1Te NPOBOAHNLM He Ca NOBPEAEHM.

OPMWUIMHAINHO PbBbKOBOJLCTEBDO
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DESCRIGAO DO PRODUTO
Um testador de bateria permite verificar a condigéo e o grau de desgaste da bateria, seu desempenho sob carga e diagnosticar
problemas relacionados a descarga, células danificadas ou instalagéo do veiculo. O testador ndo requer uma fonte de energia,
0 que o torna extremamente mével. O funcionamento correto, confidvel e seguro da ferramenta depende do funcionamento
adequado, portanto:
Antes de trabalhar com a ferramenta, leia todo o manual e guarde-o.

O fornecedor néo se responsabiliza por danos causados pelo incumprimento das normas de seguranga e recomendagdes deste
manual.

Os indicadores montados na caixa do dispositivo ndo sdo medidores na acegdo da Lei: “Lei das medigdes”

ESPECIFICAGOES
Parametro Unidade de medida Valor
Numero da peca YT-83111
Corrente de medicéo de carga [A] 135
Tens&o de funcionamento [Vd.c] 6/12
Tipo de baterias testadas chumbo-acido
Modo de tempo do ensaio em carga 10 seg /5 min
Tipo de indicador de tenséo analdgico
Faixa de tensdo [Vd.c] 0-16
Ambito do APC apoiado [A] 200 - 1000
Gama de Temperaturas de Funcionamento [°C] 0-40
Faixa de temperatura de armazenamento [°C] 0-55
Missa [kg] 11

CONDIGOES GERAIS DE SEGURANGA
ATENGAO! Antes de utilizar este produto, leia este manual e siga todas as regras de seguranga e instrugdes de operagéo.

O aparelho ndo se destina a ser utilizado por pessoas (incluindo criangas) com capacidades fisicas, sensoriais ou mentais redu-
zidas, ou por pessoas sem experiéncia € conhecimentos, a menos que a supervisao seja exercida por uma pessoa responsavel
pela sua seguranca ou que tenham recebido formagao adequada.

Utilize sempre equipamento de protegéo individual, incluindo protegéo ocular, durante o trabalho.

Teste a bateria numa area bem ventilada ou em espago aberto. Os gases que escapam das baterias e dos gases de escape dos
automoveis sdo toxicos e inflamaveis. A inalagdo pode levar a uma ameaga grave a saude ou a vida.

Nao fume nem aproxime as chamas das baterias. Os vapores emitidos ao carregar baterias s@o inflamaveis e podem causar
uma explosao.

Nao cubra as aberturas do provador. Durante o teste, uma grande corrente flui através da carga, fazendo com que o dispositivo
aquega. Cobrir as aberturas de ventilagdo pode levar a superaquecimento, incéndio ou ferimentos.

Nunca coloque ferramentas ou objetos de metal em cima da bateria. Isso pode causar um curto-circuito, queimaduras ou incén-
dio.

Certifique-se sempre de que o veiculo estd em marcha lenta sem carga (transmisséo automatica — na posi¢éo “P”, transmisséo
manual — em ponto morto) e que o travao de estacionamento esta aplicado. Bloqueie as rodas antes do teste.

Ao trabalhar no veiculo, tenha cuidado ao redor do ventilador do radiador e das pegas méveis do motor.

Ao testar a bateria de um veiculo:

— primeiro ligue o terminal do testador ao poste da bateria ndo ligado ao chassis,

- em seguida, ligue a segunda bragadeira ao chassis num local afastado da bateria e do sistema de combustivel.

Observe as marcagdes de polaridade do testador e da bateria. Uma ligagdo incorreta pode danificar o aparelho ou causar um
risco de incéndio.

Nunca ligue ou desligue os fios do testador com o botédo LOAD ligado.

Ligue sempre primeiro o cabo de terra & bateria e desligue por ultimo.

Nao toque nos terminais do testador enquanto estiverem ligados a bateria.

Certifique-se de que os terminais da bateria estéo limpos e livres de corroséo para garantir um bom contato elétrico.

O testador deve ser colocado numa superficie estavel e plana. Nao o coloque sobre ou diretamente acima da bateria — os fumos
podem corroer os componentes internos do testador.

Antes de cada utilizagéo, verifique o estado do aparelho, incluindo os fios e terminais. Os componentes danificados devem ser

INSTRUGCOES ORIGINAILS



PT

substituidos por um centro de assisténcia autorizado — ndo utilize o testador em caso de defeitos.

Mantenha o testador fora do alcance de criangas e pessoas ndo autorizadas.

N&o permita que o testador entre em contacto com liquidos. A humidade ou fuga de eletrélitos pode levar a um curto-circuito,
choque elétrico e perigos graves para a saude.

Se o dispositivo ou a bateria emitirem um cheiro invulgar, fumo, calor excessivo ou danos no invélucro — pare imediatamente o
funcionamento e desligue o dispositivo.

Observe as instrugdes do fabricante do veiculo e da bateria para operagéo, manutengao e seguranga.

OPERAGAO TESTER

Preparagéo do veiculo

Antes de iniciar o teste da bateria, deve:

- desligar o motor e certificar-se de que a chave de ignigao esta na posicao OFF,

- Ligue todos os carregadores e carregadores — a bateria ndo deve ser testada durante o carregamento.

- em instalagbes com varias baterias, cada bateria deve ser testada separadamente. Uma excegdo séo as baterias ligadas em
série, que podem permanecer ligadas durante o ensaio. Baterias ligadas em série: A ligagao é quando o terminal negativo (-) de
uma bateria esta ligado ao terminal positivo (+) da seguinte. Apenas os dois polos extremos de todo o sistema est&o ligados ao
veiculo: o terminal positivo (+) da primeira bateria da série e o terminal negativo (-) da Ultima. Independentemente do nimero
de baterias ligadas desta forma, cada bateria deve ser testada separadamente. Todos os outros tipos de ligagdes (por exemplo,
paralelas) devem ser desligados e isolados antes do ensaio.

Testes de bateria

Antes de iniciar o trabalho, certifique-se de que a agulha do contador esta na posig¢ao “0”. Em caso de desvio, ajuste a indicagao
utilizando o botéo localizado sob o indicador.

Ligue os terminais de teste aos terminais da bateria — primeiro o terminal preto ao terminal negativo (-), depois o terminal verme-
Iho ao terminal positivo (+). Certifique-se de que ambos os bragos de cada terminal do testador estao em contato adequado com
os terminais da bateria. Se necessario, agite suavemente os terminais para melhorar a conex&o.

Uma vez ligada, verifique a posicéo da agulha que corresponde a tensdo atual da bateria.

“OK” indica a tens&o correta. “FRACO” indica que a bateria esta parcialmente descarregada e precisa ser recarregada antes
do teste de carga. A indicagdo “BAD” indica descarga excessiva ou danos a bateria; Em caso de danos, pode ser necessario
substitui-lo por um novo.

Testando a bateria sob carga

Os resultados de teste mais precisos sdo obtidos quando a temperatura da bateria é de aproximadamente 21 °C (70 °F). Ao testar
a bateria a4 °C a 21 °C (40-70 °F), adicione 0,1 V para cada 10 °F abaixo de 70 °F. Ao testar a bateria a 21 °C a 38 °C (70-100
°F), subtraia 0,1 V para cada 10 °F acima de 70 °F.

Observagéo! Durante o primeiro teste de carga, pode haver uma pequena quantidade de fumaga saindo das aberturas do tes-
tador. Esta é uma situag@o normal em que o conservante de carga de fabrica evapora sob a influéncia de altas temperaturas.
Conecte o testador conforme descrito acima.

Mantenha pressionado o interruptor de carga por 10 segundos (ndo mais de 15 segundos). Segurar o interruptor por mais tempo
pode causar aumento excessivo na temperatura da carga, o que pode causar queimaduras ou até mesmo incéndio e levara
a danos irreversiveis ao testador. Enquanto segura o interruptor, leia a leitura do contador e, em seguida, solte o interruptor
imediatamente.

Aindicagdo “OK” significa que a bateria esta em boas condicbes e deve ligar o veiculo em todas as condi¢ées climaticas. Pode
ser totalmente carregado ou ndo totalmente carregado. O estado de carga deve ser verificado através da medigao da densidade
do eletrélito com um hidrémetro. Se a densidade for inferior & de uma carga completa, verifique o funcionamento correto do
sistema de carregamento e carregue a bateria até ao nivel maximo. Aindicagao “FRACO” ou “RUIM” pode ser causada por resis-
téncia excessiva resultante de uma ma conex&o ou corrosao entre os fios e os terminais da bateria. Se isso ocorrer, desconecte
os fios da bateria, conecte o testador diretamente aos postes e repita o teste. A indicagdo “BAD” indica que a bateria precisa ser
recarregada. Carregue a 30A durante 5 minutos ou a 10A durante 15 minutos e, em seguida, teste novamente.

Resultados de carregamento: Se a bateria marcar “FRACO” ou “RUIM” pela segunda vez, isso significa que uma ou mais células
estdo com defeito e a bateria precisa ser substituida. Se a bateria estiver “OK” apds o carregamento, significa que néo foi sufi-
cientemente carregada durante o primeiro teste.

Observagéo! se a indicagao for “MAU”, se houver suspeita de que o resultado se deve ao facto de a bateria estar completamente
descarregada (por exemplo, como resultado de luzes ou consumidores ficarem acesos), carregue a bateria completamente e
repita o teste antes de decidir substitui-la.

Teste de carga da bateria

OBSERVAGAO! O interruptor de carga ndo deve ser acionado com o motor em funcionamento.
Ligue o testador da mesma forma como se estivesse a testar a bateria.

Ligue o motor e deixe-o atingir a temperatura normal de funcionamento.

INSTRUCOES ORIGINAIS
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Mantenha a velocidade do motor entre 1200 - 1500 rpm.

Verifique a indicag&o. Se a agulha estiver no campo verde — a indicagao é “OK”, o sistema de carregamento esté a funcionar cor-
retamente. Se a agulha estiver na caixa vermelha, significa que o sistema de carregamento néo esta a funcionar corretamente e
que a bateria ndo esta a ser carregada corretamente. Uma caixa vermelha (acima de 15 V) indica que a tenséo de carregamento
€ muito alta. Fazé-lo pode danificar o sistema elétrico do seu veiculo.

Adecisao de substituir o alternador ou outros componentes do sistema elétrico do veiculo ndo deve ser tomada apenas com base
neste ensaio. Para ensaios adicionais, consultar o manual de assisténcia do veiculo relevante.

Teste de arranque

Observagéo! Nao acione o interruptor de carga durante o ensaio de arranque.

Antes de realizar o teste de arranque, realize um teste de bateria de carga e anote o valor da tenséo.

Observacéo! Se a bateria sob teste de carga ndo mostrar a eficiéncia total da bateria, o teste de arranque falhara. O motor do
veiculo deve atingir a sua temperatura normal de funcionamento e, em seguida, ser desligado.

Ligue o testador da mesma forma como se estivesse a testar a bateria.

Ligue o motor, observando o indicador, anote o valor da tenséo.

Compare os valores de tenséo do teste de carga e do teste de arranque utilizando a tabela abaixo

Tens&o de teste sob carga Tens&o minima de arranque
102V 7,7V
104V 82V
10,6V 87V
108V 92V
1,0V 97V
1,2V 102V
14V 106V

Se o valor observado for menor do que a tabela indica, isso significa que a corrente de irrupcao é muito alta. Isto pode ser causa-
do por mas condicées de contacto, danos no motor de arranque, motor ou capacidade da bateria demasiado baixa.

MANUTENGAO DE DISPOSITIVOS

O dispositivo ndo requer qualquer manutengao especial. Limpe a carcaga suja com um pano macio ou um jato de ar comprimido
com uma presséo néo superior a 0,3 MPa.

Antes e depois de cada utilizagao, verifique o estado dos terminais de fios. Devem ser limpos de todos os vestigios de corroséo
que possam interferir com o fluxo de corrente elétrica. Evite a contaminagéo dos terminais com eletrdlito da bateria. Isso acelera
0 processo de corroséo.

Guarde o aparelho num local seco e fresco, fora do alcance de pessoas de fora, especialmente criangas. Durante o armazena-
mento, deve-se tomar cuidado para garantir que os cabos e fios elétricos ndo sejam danificados.

INSTRUGCOES ORIGINAILS
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KARAKTERISTIKE PROIZVODA

Tester akumulatora omogucuje vam provjeru stanja i stupnja istroSenosti akumulatora, njegovih performansi pod optere¢enjem i
dijagnosticiranje problema povezanih s praznjenjem, oStecenim ¢elijama ili oZicenjem vozila. Tester ne zahtijeva izvor napajanja,
$to ga Cini izuzetno prenosivim. Ispravan, pouzdan i siguran rad alata ovisi o pravilnoj upotrebi, stoga:

Prije upotrebe alata pro¢itajte cijeli priruénik i sacuvajte ga.

Dobavlja¢ ne odgovara za bilo kakvu Stetu nastalu zbog nepostivanja sigurnosnih propisa i preporuka ovog priru¢nika.

Indikatori ugradeni u kuciste uredaja nisu mjerila u smislu Zakona: ,Zakon o mjerenju”

TEHNICKI PODACI

Parametar Mijerna jedinica Vrijednost
Broj kataloga YT-83111
Struja mjerenja opterecenja [A] 135

Radni napon [Vd.c] 12.6.

Vrsta testiranih baterija olovno-kiselinske
Nacin testiranja vremenski ogranic¢enog optere¢enja 10 sekundi / 5 minuta
Vrsta indikatora napona analog
Raspon napona [Vdc] 0-16
Raspon podrzanih CCA [A] 200 - 1000
Raspon radne temperature [°C] 0-40
Raspon temperature skladistenja [°C] 0-55
Masa [kq] 1.1

OPCI SIGURNOSNI UVJETI
UPOZORENJE! Prije upotrebe ovog proizvoda procitajte ovaj priruénik i slijedite sva sigurnosna pravila i upute za uporabu.

Uredaj nije namijenjen za koristenje osobama (uklju¢ujuci djecu) sa smanjenim fizickim, senzornim ili mentalnim sposobnostima
ili osobama bez iskustva i znanja, osim ako ih ne nadzire osoba odgovorna za njihovu sigurnost ili ako su prosle odgovaraju¢u
obuku.

Uvijek nosite osobnu zastitnu opremu, ukljucujuci zastitu za o€, prilikom rada.

Bateriju treba testirati u dobro prozracenoj prostoriji ili na otvorenom. Plinovi koji se oslobadaju iz baterija i ispusnih plinova vozila
su otrovni i zapaljivi. Udisanje moze biti opasno po Zzivot ili ozbiljno Stetno.

Ne pusite i ne dopustite otvoreni plamen u blizini baterija. Isparenja koja se oslobadaju tijekom punjenja baterija su zapaljiva i
mogu uzrokovati eksploziju.

Ne prekrivajte ventilacijske otvore testera. Tijekom testiranja, kroz opterecenje tece jaka struja, $to uzrokuje zagrijavanje uredaja.
Prekrivanje ventilacijskih otvora moZe uzrokovati pregrijavanje, pozar ili ozljede.

Nikada ne stavljajte alate ili metalne predmete na bateriju. To moZe uzrokovati kratki spoj, opekline ili pozar.

Uvijek provijerite je li vozilo u neutralnom polozaju (automatski mjenja¢ u ,P”; ru¢ni mjenja¢ u ,Neutralno”) i je li parkirna kocnica
aktivirana. Blokirajte kotace prije pocetka bilo kakvih ispitivanja.

Prilikom rada na vozilu budite oprezni u blizini ventilatora hladnjaka i pokretnih dijelova motora.

Prilikom ispitivanja akumulatora vozila:

- prvo spojite stezaljku ispitivaca na pol akumulatora koji nije spojen na $asiju,

- zatim spojite drugu stezaljku na $asiju na mjestu udaljenom od akumulatora i sustava goriva.

Obratite pozornost na oznake polariteta na testeru i bateriji. Nepravilno spajanje moze ostetiti uredaj ili stvoriti opasnost od poZara.
Nikada ne spajajte ili odspajajte vodove testera dok je pritisnut gumb LOAD.

Uvijek prvo spojite kabel za uzemljenje na akumulator, a zatim ga odspojite posljednji.

Ne dodirujte terminale testera dok su spojeni na bateriju.

Provjerite jesu li terminali baterije Cisti i bez korozije kako biste osigurali dobar elektricni kontakt.

Ispitiva¢ treba postaviti na stabilnu, ravnu povrsinu. Nemojte ga postavljati na ili direktno iznad baterije — isparenja mogu nagristi
unutarnje komponente ispitivaca.

Prije svake upotrebe provjerite stanje uredaja, ukljuéujuéi kabele i prikljucke. OStecene komponente mora zamijeniti ovlateni
servisni centar — nemojte koristiti tester ako je neispravan.

Drzite tester izvan dohvata djece i neovlastenih osoba.

Ne dopustite da tester dode u kontakt s tekuc¢inama. Vlaga ili curenje elektrolita mogu uzrokovati kratki spoj, strujni udar i ozbiljne
zdravstvene probleme.

ORIGINALNI PRIRUTGSGN.IK
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Ako uredaj ili baterija ispustaju neobi¢an miris, dim, pretjeranu toplinu ili je kuéiste o$te¢eno, odmah prekinite koristenje i iskljucite
uredaj iz struje.
Slijedite upute proizvodaca vozila i akumulatora za rad, servisiranje i sigurnost.

RAD TESTERA

Priprema vozila

Prije poCetka testiranja baterije morate:

- ugasite motor i prOVJente jeli k|jUC za paljenje u polozaju ISKLJUCENO,

- spojite sve ispravljaCe i punjace — baterija se ne smije testirati tijekom punjenja.

- U sustavima s viSe baterija, svaka se baterija mora testirati zasebno. Iznimka su baterije spojene serijski, koje mogu ostati
spojene tijekom ispitivanja. Serijski spojene baterije: Negativni (=) pol jedne baterije spojen je na pozitivni (+) pol sliedece. Na
vozilo su spojena samo dva krajnja pola cijelog sustava: pozitivni (+) pol prve baterije u seriji i negativni (=) pol posliednje. Bez
obzira na broj baterija spojenih na ovaj nacin, svaka se mora testirati zasebno. Sve ostale vrste priklju¢aka (npr. paralelni) moraju
se odspaijiti i izolirati prije ispitivanja.

Testiranje baterija

Prije pocetka rada provjerite je li igla mjeraca na ,0”. Ako odstupa, prilagodite oitanje pomoc¢u gumba koji se nalazi ispod igle.
Spojite stezaljke ispitivaca na prikljucke akumulatora — prvo crnu stezaljku na negativni () prikljucak, a zatim crvenu stezaljku na
pozitivni (+) prikljucak. Provierite jesu li oba kraka svake stezaljke ispitivaca pravilno u kontaktu s prikljuécima akumulatora. Ako
je potrebno, lagano pomicite stezaljke kako biste poboljSali spoj.

Nakon spajanja provjerite polozaj kazaljke, koji odgovara trenutnom naponu baterije.

Ocitanje ,OK” oznacava ispravan napon. Ocitanje ,WEAK” oznacava da je baterija djelomicno ispraznjena i da je potrebno punje-
nje prije ispitivanja optere¢enjem. Ocitanje ,BAD” oznaCava da je baterija prekomjerno ispraznjena ili oStecena; ako je oStecena,
mozda Ce je trebati zamijeniti.

Testiranje baterije pod opterecenjem

Najtocniji rezultati ispitivanja dobivaju se kada je temperatura baterije priblizno 21°C (70°F). Prilikom ispitivanja baterije na tempe-
raturi izmedu 4°C i 21°C (40°F i 70°F), dodajte 0,1 V za svakih 10°F ispod 70°F. Prilikom ispitivanja baterije na temperaturi izmedu
21°C i 38°C (70°F i 100°F), oduzmite 0,1V za svakih 10°F iznad 70°F.

Napomena: Tijekom pocetnog ispitivanja opterecenja, iz otvora za ventilaciju ispitivaca moZe se vidjeti mala koli€ina dima. To je
normalno i rezultat je isparavanja tvornickog konzervansa zbog visokih temperatura.

Spojite tester kao $to je gore opisano.

Pritisnite i drzite prekida¢ opterecenja 10 sekundi (ne dulje od 15 sekundi). Dulje drzanje prekidaca moze uzrokovati pretjerani po-
rast temperature opterecenja, $to moze rezultirati opeklinama ili ¢ak poZarom, te ¢e dovesti do nepovratnog o$tecenja ispitivaca.
Dok drZite prekidac, o€itajte ocitanje mjeraca, a zatim odmah otpustite prekidac.

Ocitanje ,OK” oznacava da je akumulator u dobrom stanju i da bi trebao pokrenuti vozilo u svim vremenskim uvjetima. MoZe biti
potpuno napunjen ili ne. Provjerite stanje napunjenosti mjerenjem specifiéne teZine elektrolita hidrometrom. Ako je specificna
teZina niza od one za potpuno punjenje, provjerite ispravan rad sustava punjenja i napunite akumulator do kraja. O¢itanje ,SLAB”
ili LOSE” moze biti uzrokovano prekomjernim otporom kaji je rezultat loge veze ili korozue izmedu kabela i terminala akumulatora.
U tom slugaju, odspojite kabele s akumulatora, spojite tester izravno na terminale i ponovite test. Ocitanje ,LOSE” oznagava da
akumulator treba napunltl Punite na 30 A tijekom 5 minuta ili 10 A tijekom 15 minuta, a zatim ponovno testlra]te

Rezultati nakon punjenja: Ako baterija drugi put pokaze rezultat ,SLABO” ili ,LOSE”, to znai da je Jedna ili viSe celija oteceno
i da bateriju treba zamijeniti. Ako baterija nakon punjenja pokaze rezultat ,U REDU’, to zna¢i da nije bila dovoljno napunjena
tijekom prvog testa.

Napomena Ako se prikaZe ogitanje ,LOSE”, a sumnjate da je rezultat posljedlca potpuno ispraznjene baterue (npr. zbog ostavlja-
nja uklju¢enih svjetala ili uredaja), potpuno napunlte bateriju i ponovite test prije nego $to odlucite zamijeniti je.

Ispitivanje punjenja baterije

OPREZ! Ne rukuijte prekidacem optere¢enja dok motor radi.

Spojite tester na isti nacin kao i prilikom testiranja baterije.

Pokrenite motor i pustite ga da dostigne normalnu radnu temperaturu.

OdrZavajte brzinu motora izmedu 1200 i 1500 okretaja u minuti.

Provjerite oitanje. Ako je kazaljka u zelenom podrucju (,OK”"), sustav punjenja radi ispravno. Ako je kazaljka u crvenom podru¢ju,
to znaéi da sustav punjenja ne radi ispravno i da se baterija ne puni pravilno. O¢itanje u crvenom podruéju (iznad 15 V) znadi da
je napon punjenja previsok. To bi moglo ostetiti elektriéni sustav vozila.

Odluka o zamjeni alternatora ili drugih elektriénih komponenti vozila ne smije se donositi iskljuéivo na temelju ovog testa. Za
dodatna testiranja pogledajte odgovarajuci servisni priru¢nik vozila.

Pocetni test
Napomena: Ne koristite prekida¢ opterecenja tijekom ispitivanja startera.
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Prije izvodenja testa startera, provedite test optere¢enja akumulatora i zabiljezite napon.

Napomena: Ako test opterecenja akumulatora ne pokaze potpuno stanje akumulatora, test startera nece uspjeti . Motor vozila
trebao bi dosegnuti normalnu radnu temperaturu, a zatim se ugasiti.

Spojite tester na isti nacin kao i prilikom testiranja baterije.

Pokrenite motor dok promatrate indikator, zabiljeZite vrijednost napona.

Usporedite vrijednosti napona iz testa opterecenja i testa startera koristec¢i donju tablicu.

Ispitni napon pod opterecenjem Minimalni pocetni napon
102V 77V
104V 82V
10,6V 87V
10,8V 92V
1,0V 97V
1,2V 102V
14V 106V

Ako je uocena vrijednost niza od one u tablici, to ukazuje na prekomjernu startnu struju. To moze biti uzrokovano lodim kontaktnim
stanjem, oSte¢enim starterom ili motorom il nedovoljnim kapacitetom baterije.

ODRZAVANJE UREDAJA

Uredaj ne zahtijeva nikakvo posebno odrzavanje. Ako se kuciste zaprija, ocistite ga mekom krpom ili mlazom komprimiranog
zraka pod tlakom ne ve¢im od 0,3 MPa .

Prije i nakon svake upotrebe provijerite stanje kabelskih priklju¢aka. Ocistite ih od korozije koja bi mogla ometati protok elektricne
energije. Izbjegavajte kontaminaciju priklju¢aka elektrolitom baterije, jer to ubrzava proces korozije.

Uredaj Cuvaijte na hladnom i suhom mijestu, izvan dohvata neovlastenih osoba, posebno djece. Tijekom skladistenja pazite da
kablovi i elektrine Zice nisu o3teceni.
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